
Foto: ©Nye Veier AS

Forsider som ikke
benyttes:
Høyreklikk på lysbildet 
i stolpen og velg slett 
lysbilde


Arbetet med att skapa ett så hålbart 

transportsystem som möjligt

Vei-, by- og trafikksikkerhetsavdelingen

Göteborg 9. juni 2026



2

Bilde hentet fra Nasjonal Transportplan 2025-2036 (28.05.2026).



Roller, ansvar og oppgaver

• Roller og ansvar: 

• Samferdselsdepartementet 

• Statens vegvesen (SVV)

• Vegtilsynet, Nye Veier AS

• Fylkeskommunene/kommunene og andre

• VBTs kjerneoppgaver: 

• Trafikksikkerhet

• Framkommelighet

• Byvekstavtaler

• Styring av SVV, Vegtilsynet og 

Nye Veier AS

Skjermklipp fra regjeringen.no
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Styring av veisektoren
‘Ta vare på det vi har, utbedre der vi kan og bygge nytt der vi må’

• Langsiktige strategi: Vri ressursbruken fra store 

investeringer mot vedlikehold.

• Økonomisk ramme: 574 mrd. NOK til vei i NTP-

perioden, MEN strammere tider gir behov for 

tydeligere prioritering.

• Finansieringsmiksen: Statlige bevilgninger + 

bompenger.

• Arbeidet med ny NTP: Mindre økonomisk 

handlingsrom, men større fokus på 

samfunnssikkerhet, beredskap, og robust 

infrastruktur.
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Nullvekstmålet og byvekstavtalene

• Nullvekstmålet: Veksten i persontransporten tas med 

kollektivtransport, sykling og gange.

• Nullvekstmålet ligger til grunn for avtaler i 13 byer: 7 

byvekstavtaler og 6 mindre avtaler.

• Byvekstavtaler: Gjensidig forpliktende avtaler mellom stat, 

fylkeskommune og kommuner, som bidrar med egne 

virkemidler for å nå nullvekstmålet.

• Betydelig statlig finansiering: 95 mrd. kr i NTP 2025-2036.

• Byvekstavtalene har hatt god effekt, og er også 

internasjonalt anerkjent. 

• Flere avtaler skal reforhandles nå. Utfordringer er knyttet til 

voksende biltrafikk og behov for ytterligere restriktive 

(upopulære) tiltak og finansiering av kollektivtransporten. 
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Bompenger

• Trafikantbetaling: Finansierer veiutbygging 

og kollektivtiltak i hele landet.

• Bygger på lokalpolitiske initiativ og vedtak, 

men krever samtykke fra Stortinget.

• Inntektene brukes der bompengene kreves 

inn.

• Tids- og miljødifferensierte takster kan brukes 

for å regulere trafikk i byområdene.

• Sentralt virkemiddel for å nå 

nullvekstmålet.

• Lavere takst for elbil som har hatt stor 

betydning for elektrifisering av bilparken.
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Bilde illustrert av Copilot (21.05.2026)



Nullvisjonen og trafikksikkerhet i Norge

• Nullvisjonen som styringsprinsipp: Ingen skal dø eller bli 

hardt skadd på norske veier! 

• I 2025 var Norge i verdenstoppen på trafikksikkerhet, 

men likevel døde 106 personer i trafikken. 

• Kjente utfordringer: Sårbare trafikanter, motorsyklister, 

møte-/utforkjøringsulykker, tunge kjøretøy, høy fart, 

ruskjøring og uoppmerksomhet. Utenlandske kjøretøy. 

• Ny tiltaksplan for trafikksikkerhet i 2026-2029 med 200 

faglig forankrede tiltak.

• Fokus på tiltak som virker som målrettet kontroll av 

fart/rus/distraksjon. 

• Fokus på nye tiltak som å kartlegge risikosvinger på veinettet 

med AI, pilotprosjekt på veimerking for MC. 
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Sentrale veipolitiske saker nå
• Samfunnssikkerhet og beredskap: Kontinuerlig kartlegging av veiinfrastruktur og tiltak for å 

redusere trafikk og drivstofforbruk (diesel).

• Nullutslippssoner: Vil gi byene nok et klimaverktøy i tillegg til bl.a. dagens mulighet for 

lavutslippssoner og miljødifferensierte bompengetakster.

• Bedre informasjon om tilstanden på veinettet for risikobasert og langsiktig vedlikehold: 

Målestokkonkurranse innen drift og vedlikehold.

• Helautomatisk håndheving og kontroll for overtredelser som håndheves med gebyr i dag.

• Utenlandske bilister – kontroll, håndheving og innkreving: Identifisering av utenlandske 

kjøretøy og eiere (både for bompenger, null- og lavutslippssoner og parkering). 

• Utfordringer knyttet til utenlandske sjåfører som ikke har erfaring eller kunnskap om kjøring på 

glatte vinterveier.
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Strategi for teknologi i veisektoren

• Den digitale veien: ITS-direktivet, Nasjonal Vegdatabank, forskrift om 

vegdata- og trafikkinformasjon, og bedre data.

• Digitalisert verdikjede for vei: Fra planlegging til bygging og drift – samme 

data følger anlegget gjennom livsløpet.

• Digitale kundetjenester: Enklere dialog og selvbetjening, målrettet 

informasjon til trafikantene, varsling og digitale løsninger

Spesielle tema:

• Kunstig intelligens: Intern strategi utarbeidet av Statens vegvesen i 2025. 

Tre prioriterte områder. Egen enhet.

• Digital sikkerhet: IT, OT (Operasjonell teknologi) og VegCert.

• Droner: Statens vegvesen blant de største. Sammensmelting?

9

Foto: Statens vegvesen



Arbeidet med introduksjon av autonome kjøretøy

• Målbilde: Trygg introduksjon av automatiserte/autonome kjøretøy 

som kan gi bedre transporttilbud, effektivitet og sikkerhet.

• Regelverk og ansvar: 
• Lov om utprøving av selvkjørende kjøretøy.

• Mål: tilrettelegge for en gradvis utprøving innenfor trafikksikre rammer.

• Krav om sikkerhetsansvarlig og sikkerhetssjåfør til teknologien er 

dokumentert trygg nok.

 

• Status på pilotprosjekter i avgrensede områder: 
• Test av selvkjørende buss uten sikkerhetssjåfør i Stavanger. 

• Utvikling av bestillingstjeneste med selvkjørende biler som supplement til 

kollektivtilbudet i Oslo. 

• Infrastruktur- og dataforutsetninger: 
• Teknologien må lese vegmerking/skilting og håndtere 

vinterforhold/variabilitet.

• Teknologien støttes av digitale kart. 

• Det kan testes løsninger for kommunikasjon mellom kjøretøy og 

infrastruktur (V2X - C-ITS). 
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Takk for oppmerksomheten!
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