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Byggtransporter står för cirka 10–15 % av 
transportsektorns utsläpp i Sverige. Elektrifiering kan 
minska utsläppen, men dagens planeringsverktyg är 
anpassade för diesel. Elektriska fordon kräver nya 
planeringsmetoder som ännu inte är tillräckligt 
utforskade. Brist på digitalisering och samordning i 
byggbranschen försvårar dock effektiv planering och 
datainsamling. 
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Sammanfattning 
Projektet ELEVATE syftar till att möjliggöra en effektiv elektrifiering av 
byggtransporter genom att utveckla planeringsmetoder, datadelning och samverkan 
mellan aktörer på systemnivå. Byggtransporter står för 10–15 % av transportsektorns 
utsläpp i Sverige och utgör cirka hälften av de urbana godstransporterna. Trots att 
elektrifiering är tekniskt möjlig på grund av korta körsträckor och låga hastigheter, 
försvåras omställningen av låg digitalisering, brist på samordning, temporära 
byggmiljöer och otillräcklig planering för elinfrastruktur som stöttar 
byggverksamheten. Projektet adresserar dessa utmaningar genom att kartlägga 
aktörer, planeringslogiker och databehov, samt utveckla modeller för rutt- och 
laddplanering. 
 
ELEVATE fokuserar på att skapa förståelse för bygglogistiksystemets komplexitet 
och identifiera vilka data som behöver delas, hur datadelning kan automatiseras och 
vilka planeringsverktyg som krävs. Projektet involverar ett brett konsortium av 
kommuner, byggföretag, transportörer, elnäts- och fordonsleverantörer samt forskare 
från Linköpings universitet. Målet är att skapa förutsättningar för ett större 
huvudprojekt och ett framtida EU-konsortium. Projektet bidrar till flera mål i Agenda 
2030, inklusive hållbar industri, klimatåtgärder och hållbara städer, genom att minska 
utsläpp, trängsel och buller från byggtransporter.  
 
Det långsiktiga målet med ELEVATE är att hjälpa och påskynda övergången till 
elektrifierade byggtransporter i samhället.  
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English summary 
The ELEVATE project aims to enable efficient electrification of construction transport 
by developing planning methods, data sharing, and stakeholder collaboration at a 
system level. Construction transport accounts for 10–15% of Sweden’s transport 
sector emissions and nearly half of urban freight. Although electrification is 
technically feasible due to short distances and low speeds, the transition is hindered 
by low digitalization, fragmented coordination, temporary construction environments, 
and insufficient planning for charging infrastructure. The project addresses these 
challenges by mapping stakeholders, planning logics, and data needs, and by 
developing models for route and charging optimization. 
 
ELEVATE focuses on understanding the complexity of the construction logistics 
system, identifying necessary data flows, exploring automation of data sharing, and 
defining the planning tools required. The project involves a broad consortium of 
municipalities, construction firms, transport operators, energy and vehicle providers, 
and researchers from Linköping University. The goal is to lay the foundation for a 
larger main project and a future EU consortium. ELEVATE contributes to several UN 
Agenda 2030 goals, including sustainable industry, climate action, and sustainable 
cities, by reducing emissions, congestion, and noise from construction transport.  
 
The long-term goal of ELEVATE is to support and accelerate the transition to 
electrified construction transport in society. 
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Bakgrund 
Byggtransporterna i Sverige utgör ca 10-15 % av hela transportsektorns utsläpp1. 
Elektrifiering av byggtransporter och maskiner minskar utsläpp på övergripande nivå. 
Dock saknas kunskap om hur vi ur ett systemperspektiv planerar och genomför detta, 
då dagens planeringsverktyg optimerar för en dieseldriven värld. Elektrifieringen ger 
nya planeringsproblem och en färsk studie2 visar att det saknas forskning om hur 
logistikplaneringen påverkas av elektrifieringen. 

Byggtransporterna lämpar sig att elektrifiera med sina korta distanser och låga 
hastigheter3. För att en elektrifiering ska få genomslag krävs en övergripande 
logistikplanering, men bygglogistiksystemet är komplext med många olika aktörer som 
påverkar planering och genomförande av transporter, där koordinering av aktiviteter 
krävs för förändring4. Dessa aktörer ska samsas på temporära produktionsplatser där 
det ofta behöver byggas en infrastruktur för själva projektet innan start, vilket försvårar 
användandet av elektrifierade fordon och maskiner. Byggbranschen har även låg grad 
av digitalisering och informationsdelning vilket gör att det saknas data för att planera 
för hög utnyttjandegrad av fordon och maskiner5. Risken är därför att det kommer bli 
mycket dyrt att elektrifiera och Nykvist & Olsson (2021)6 påpekar att den ekonomiska 
aspekten av att elektrifiera har förbisetts i tidigare studier.  

ELEVATE fokuserar på att utveckla metoder för att på övergripande systemnivå skapa 
förutsättningar för hög elektrifieringsgrad i byggtransportsystemet genom förbättrad 
transport och resurseffektivitet. För att nå detta behöver aktörer samverka och nya 
aspekter beaktas i planering och genomförande av projekt, t.ex. kombinationer av 
transport och maskinuppdrag (vilka varor/material som ska till/från ett bygge och när), 
vilka fordon som ska användas för vilka uppdrag, hur ska dessa schemaläggas 
(ruttplanering) och laddas och vilka begränsningar ställer elsystemet på laddningen. 
Tidsskalorna i planeringen spänner från år ner till delar av timmar och planeringsansvar 
varierar mellan aktörer. Därför behöver olika aktörer i systemet interagera med 
varandra och datadelning blir kritiskt för att implementera metoder som bidrar till det 
resurseffektiva systemet. Automatiserad datadelning från transporter och maskiner är 
centralt för detta. På så sätt bidrar ELEVATE till Drive Swedens uppdrag och vision att 
Sverige tar en ledande roll i att använda digitala tekniker för att skapa ett mer hållbart 
transportsystem.  

 
1 Löfgren, P. (2010). Effektiva Byggtransporter (12235). Sveriges Byggindustrier.  
2 Gillström, H., Jobrant, M., & Sallnäs, U. (2024). Towards building an understanding of electrification 
of logistics systems – A literature review and a research agenda. Cleaner Logistics and Supply Chain, 
10. https://doi.org/10.1016/j.clscn.2023.100134   
3 Gustafsson, M., Svensson, N., Eklund, M., Dahl Öberg, J., & Vehabovic, A. (2021). Well-to-wheel 
greenhouse gas emissions of heavy-duty transports: Influence of electricity carbon intensity. 
Transportation Research Part D: Transport and Environment, 93, 102757. 
https://doi.org/https://doi.org/10.1016/j.trd.2021.102757   
4 Fredriksson, A., & Huge-Brodin, M. (2022). Green construction logistics – a multi-actor challenge. 
Research in Transportation Business & Management. https://doi.org/10.1016/j.rtbm.2022.100830   
5 Naz, F. (2022). Construction transport efficiency from the perspective of Main Contractor and 
Transporter [Licentiate thesis, Linköping University Electronic Press]. DiVA. Linköping. 
https://doi.org/10.3384/9789179292744   
6 Nykvist, B., & Olsson, O. (2021). The feasibility of heavy battery electric trucks. Joule, 5(4), 901–913. 
https://doi.org/10.1016/j.joule.2021.03.007   
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Projektupplägg 
Syfte 
Projektet syftar till att identifiera planeringsfrågor och relationer för effektiva 
elektrifierade byggtransporter genom ett systemperspektiv. Byggtransporter står för 
10-15% av transportsektorns utsläpp i Sverige. Elektrifiering är en nyckel för att 
minska dessa. Fokus för projektet har därför varit att utveckla metoder för att skapa 
förutsättningar för hög elektrifieringsgrad i byggtransportsystemet genom förbättrad 
transport- och resurseffektivitet. Detta kräver samverkan mellan aktörer och 
beaktande av nya aspekter i planering och genomförande av projekt samt 
automatiserad datadelning. 

Mål 
Målet med förstudien ELEVATE var att lägga grunden för ett storskaligt 
demonstrationsprojekt för att göra Sverige ledande i digitala tekniker för elektrifierade 
bygglogistiksystem. Automatiserad datadelning mellan aktörer, fordon och 
infrastruktur ger optimerad planering, som gör att gaturum och fordon nyttjas 
effektivare vilket ger minskade utsläpp och trängsel samt ökad trafiksäkerhet. 
Komplexiteten i bygglogistiksystemet ökar från en redan komplex nivå genom 
elektrifieringen av systemet, vilket leder till att systematiska analyser och 
beskrivningar är essentiella. Samtidigt som systemperspektivet behöver beaktas är 
det centralt att beakta varje enskild aktör i systemet för att transformationen av 
logistiksystemet ska ske. 

Under förstudiens gång har förståelse för problematiken ökat och därmed målet 
ändrats något till att skapa en förståelse för de utmaningar som ett helelektrifierat 
bygglogistiksystem innebär ur ett planeringsperspektiv och vilka aktörer i systemet 
som behöver samverka i sin respektive planering. Därmed skapar ELEVATE en 
grund för framtida projekt genom att samla dessa aktörer och formera ett konsortium 
för kommande ansökningar. 

Projektperiod 
2024-06-19 – 2025-01-31 

Partner 
 Linköpings universitet (projektledare) 
 Kommuner: Järfälla kommun och Göteborgs stad 
 Beställarorganisationer: Trafikverket och Ramböll 
 Fordons- och maskintillverkare: Volvo Trucks, Volvo Construction Equipment 

och Scania 
 Entrerprenörer och transportköpare: NCC och RagnSells 
 Elföretag: EON 
 Systemleverantör: Vialumina 
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Metod och aktiviteter 
Förstudien ELEVATE är sprunget ur en institutionsöverbyggande 
problemidentifieringsworkshop vid Linköpings universitet mellan avdelningen 
Kommunikations- och Transportsystem (KTS) vid Institutionen för Teknik och 
Naturvetenskap (ITN) och avdelningen Fordonssystem (FS) vid Institutionen för 
Systemteknik (ISY) där det konstaterades att våra respektive forskningsområden och 
-center har flera gemensamma problem och lösningsmetoder, inte minst i 
elektrifieringen av transportsystem. Detta la embryot för ELEVATE som metod- och 
aktivitetsmässigt har byggt på litteraturgenomgångar för att kartlägga hur det 
elektrifierade systemet ska fungera i framtiden och workshops med representanter 
från samhällsbyggnadssektorn genom projektpartners för att förtydliga problembilder 
och skapa förutsättningar för ett kommande demonstrationsprojekt. 
 

 
Figur 1: Arbetsgången i förstudien ELEVATE 

1. Kartläggningen av hur det elektrifierade systemet ska fungera i framtiden 
genomfördes som litteraturstudier där såväl forskningslitteratur som utredningar 
och rapporter samt branschlitteratur samlades in och syntetiseras till ett tänkt 
framtida system. Detta inkluderade att skapa förståelse för 
planeringsförutsättningar och problemområden.  

2. Litteraturstudien verifierades delvis vid en workshop (WS1) i Järfälla med 
projektparterna. Workshopen ledde fram till en förståelse för beroenden mellan 
olika aktörer och deras planeringsinsatser på olika planeringsnivåer.  

3. WS1 följdes upp med en online-workshop (WS2) där forskargruppen 
presenterade tankar kring hur relaterade planeringsproblem utgör en barriär för 
elektrifiering.  

4. Resultaten från WS1 och WS2 syntetiserades i ett konceptualiseringsmöte i 
forskargruppen och denna konceptualisering låg till grunden för en tredje 
workshop (WS3).  
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5. WS3 hölls i Norrköping där forskargruppen och projektparterna utifrån 
konceptualiseringen diskuterade vad de faktiska problemen är som behöver lösas 
för elektrifierade byggtransporter och var/hur dessa problem kan angripas. 
Resultatet av WS3 blev ett fastställt behov av att skapa ett testbäddsprojekt där 
olika testbäddar är tänkta att angripa planeringsproblem på olika 
planeringsnivåer.  

6. En fjärde workshop (WS4) i Solna syftade till att definiera vad de olika 
testbäddarna ska fokusera på samt vilka problemkombinationer som kan testas 
och demonstreras tillsammans. I detta låg också att definiera systemgränserna för 
de planerade testbäddarna. 
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Resultat 
Förstudieprojektet ELEVATE har i linje med Drive Swedens vision och resultatmål 
identifierat ett flertal fullskaliga testbäddar för elektrifierade byggtransporter där en 
digitaliserad och automatiserad datadelning utgör en grundbult för resurseffektiv 
planering av dessa transportflöden.  
 
Grunden i detta är identifierandet av behovet att få flera olika delsystem att samverka 
för att nå en storskalig elektrifiering med högt resursutnyttjande och låg kostnad för 
laddning. Det krävs då att vi har infrastruktur för elektricitetsförsörjning på plats 
samtidigt som vi har rätt typ av fordon på rätt plats och att vi planerar och upphandlar 
elektrifierad bygglogistik och våra byggprojekt på ett korrekt sätt. Dessa tre faktorer 
påverkar varandra och ställer krav på att de olika delsystemens aktörer delar data 
öppet och digitalt med varandra. 
 

 
Figur 2. Trade-off mellan infrastruktur-, bygglogistiksystem- och fordonsplanering 

Utifrån ovanstående modell har ELEVATE också identifierat viktiga aktörer att 
inkludera i kommande storskaliga demonstrationsprojekt och ett konsortium har 
formerats där de olika delsystemen finns representerade.  



 11 

Slutsats, lärdomar och nästa steg 
Fördjupad förståelse av systemkopplingar och aktörsperspektiv 

Under projektets gång har samverkan mellan de olika kopplingarna som illustreras i 
Figur 2, och därmed det övergripande bygglogistiksystemet, analyserats och 
diskuterats mer ingående. Genom att inkludera perspektiv från olika aktörer – såsom 
kommuner, entreprenörer, transportörer, elleverantörer och elnätsägare – har 
projektgruppen successivt byggt upp en djupare förståelse för hur dessa delar 
samverkar. Denna förståelse är avgörande för att kunna utforma ett effektivt och 
hållbart logistiksystem inom byggsektorn, särskilt i ljuset av elektrifiering och 
digitalisering. 
 
En central insikt är att datadelning mellan aktörer måste ske på ett strukturerat och 
transparent sätt, oavsett om det handlar om ett forskningsprojekt i full skala eller ett 
operativt elektrifierat logistiksystem. För att möjliggöra detta krävs att aktörerna har 
en gemensam bild av systemets mål, begränsningar och möjligheter – något som har 
uppnåtts genom återkommande workshops och dialoger. 
 
Planeringshorisonter och målsättningar 

I projektets analyser har tre planeringshorisonter analyserats: strategisk, taktisk och 
operativ. Varje nivå har sina egna målsättningar och krav på samverkan: 

 Strategisk nivå: Här är långsiktiga beslut i fokus, såsom investeringar i 
elektrifierade fordon och laddinfrastruktur. För att aktörer ska våga ta dessa 
steg krävs längre kontrakt och tydliga incitament. Dessutom är det avgörande 
att relevant data delas – exempelvis om uppdragsstruktur, energibehov och 
geografisk spridning – så att beslut kan fattas utifrån en helhetssyn. 

 Taktisk nivå: Denna nivå handlar om planering av resurser och kapacitet över 
veckor eller månader. Här är samplanering mellan uppdrag och 
laddinfrastruktur särskilt viktig, så att laddning kan ske i rätt tid och på rätt 
plats utan att störa den operativa verksamheten. 

 Operativ nivå: På den dagliga nivån krävs detaljerad koordinering av uppdrag, 
fordon och laddning. Beslut om när och var laddning ska ske måste baseras 
på aktuell energinivå, uppdragslängd och tillgänglig laddinfrastruktur. Här är 
realtidsdata och flexibilitet centrala komponenter. 

 

 
Figur 3. Kopplingen mellan olika tidsskalor av planering, målsättning och relevanta aktörer. 
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Aktörsengagemang och projektplanering 

Under projektets workshops har aktörer identifierats och kategoriserats utifrån vilken 
planeringshorisont de främst verkar inom. Detta har möjliggjort en mer träffsäker 
projektplanering, där rätt aktörer involveras i rätt skede. Genom att tydliggöra 
kopplingen mellan tidsskalor, målsättningar och aktörsroller – som illustreras i Figur 3 
ovan – har projektet lagt grunden för ett mer integrerat och effektivt arbetssätt. 
 
Nästa steg 

Efter förstudieprojektet ELEVATE avslutats har projektgruppen formerat ett 
konsortium och producerat en projektansökan om ett storskaligt 
demonstrationsprojekt som skall omsätta ELEVATEs lärdomar i verklighet. Vid 
skrivande stund är konsortiet i fasen att slutföra ansökningsarbetet. Det nya projektet 
kommer att demonstrera olika lösningar inom följande delområden: 

D1: Datadelning 
D2: Policy och planering 
D3: Lokalisering av laddpunkter 
D4: Operativ planering av rörelser i projekt 
D5: Effekter ur ett holistiskt systemperspektiv 
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Spridning och publikationer 
Information om projektet har spridits genom: 

 En ansökan och spridning av kunskap om bakgrunden för denna och nyttan 
med genomförande av projektet 

 Presentation på LiU Styrkeområde Transport & Mobilitet 
 En vetenskaplig artikel som presenterar de olika planeringsproblemen 

kopplade till elektrifiering av byggtransporter på respektive strategisk och 
operativ nivå är under utveckling och i publiceringsprocess 

 Medverkande och presentation av projektet vid Drive Sweden Forum 
 Projektet har skapat en arena för deltagande företag att diskutera problem 

relaterade till elektrifieringen av bygglogistiksystemet och på så sätt skapat 
mer samsyn hos de ingående parterna 
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Drive Sweden är ett av regeringens sjutton strategiska 
innovationsprogram (SIP). Drive Sweden består av partners från 
akademi, industri och samhälle och tillsammans tar vi oss an 
utmaningarna kopplade till nästa generations mobilitetssystem för 
människor och varor. SIP-programmen finansieras av Vinnova, 
Formas och Energimyndigheten. Lindholmen Science Park AB är 
värd för Drive Sweden. 


