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Drive Sweden Natverk Mikromobilitet

Nya mobilitetstjanster, som mikromobilitet i form av delade elsparkcyklar, kan bidra till ett
klimatsmart samhalle men kraver anpassningar och nya normer. Mikromobilitet har snabbt
spridits globalt och i Sverige och ar nu i en konsolideringsfas. Privata operatorer bygger upp
tjanster som uppskattas av kunder, medan myndigheter och kommuner forsdker satta ramar
och anpassa infrastrukturen. Nya normer maste utvecklas av anvandare, operatorer,
offentliga aktorer och allmanheten, vilket representerar en ny form av systeminnovation.

Ett natverk med cirka 90 personer fran operatdrer, kommuner, Sveriges Kommuner och
Regioner, Transportstyrelsen, Trafikverket och andra aktorer har etablerats. Natverket
startade som ett programinitiativ inom Strategiska Innovations Programmet Drive Sweden
varen 2021 och har fortsatt med projekt med st6d fran Vinnova fram till oktober 2024. En
metod med kvartalsvisa rundabordssamtal har utvecklats och kan fungera som modell for
systeminnovationer i komplexa sammanhang.

Projektet har resulterat i atta utvecklingsomraden och flera gemensamma projekt.
Anvandningen av delade elsparkcyklar har utvecklats fran kaos till fungerande
mobilitetstjanster. Kommunerna bestammer sjdlva 6ver reglering och avgifter, vilket har lett
till varierande l6sningar. Geofencing anvands for att reglera hastighetsgranser och parkering,
och ordningslagen anvands som grund for reglering. Det behévs mer forskning och
experiment for att integrera delade fordon i stadsutvecklingen.

Samverkan och erfarenhetsutbyte dr avgérande for att na battre I6sningar i ett digitaliserat
och dynamiskt samhalle. Det nya arbetssattet bygger pa ramverk och implementering istallet
for utredning, planering och test i liten skala. Projektets metodik har visat sig vara
nyskapande och effektiv, med kvartalsvisa méten som framjar dialog och kontinuitet bland
aktorerna.
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Abstract

New mobility services, such as micromobility in the form of shared electric scooters, can
contribute to a climate-smart society but require adaptations and new norms. Micromobility
has rapidly spread globally and in Sweden and is now in a consolidation phase. Private
operators are building services that customers appreciate, while authorities and
municipalities are trying to set frameworks and adapt infrastructure. New norms must be
developed by users, operators, public actors, and the general public, representing a new form
of system innovation.

A network of about 90 people from operators, municipalities, the Swedish Association of
Local Authorities and Regions (SKR), the Swedish Transport Agency, the Swedish Transport
Administration, and other actors has been established. The network started as a program
initiative within Drive Sweden in the spring of 2021 and has continued with projects until
October 2024. A method with quarterly roundtable discussions has been developed and can
serve as a model for system innovations in complex contexts.

The project has resulted in eight development areas and several joint projects. The use of
shared electric scooters has evolved from chaos to functioning mobility services.
Municipalities decide on regulations and fees themselves, leading to varying solutions.
Geofencing is used to regulate speed limits and parking, and the Public Order Act is used as
the basis for regulation. More research and experiments are needed to integrate shared
vehicles into urban development.

Collaboration and knowledge exchange are crucial to achieving better solutions in a
digitalized and dynamic society. The new approach is based on frameworks and
implementation instead of investigation, planning, and small-scale testing. The project’s
methodology has proven to be innovative and effective, with quarterly meetings promoting
dialogue and continuity among the actors.

Rapporten och 6vrig dokumentation av projektet

| denna rapport presenteras arbetet samt resultat av en enkat till deltagande operatorer och
kommuner. Slutsatser och rekommendationer ar projektledarens personliga

Natverk Mikromobilitet startade som ett programinitiativinom Drive Sweden varen 2021.
Foljdes av ett projekt november 2022 till oktober 2023 (Dnr 2022-0372) samt detta projekt
november 2023 till oktober 2024 (Dnr 2023-03639). All dokumentation fran 11 kvartalsvisa
rundabordssamtal finns pa Drive Swedens site!. Dar finns dven presentationer av projektets
resultat som gjorts pa Drive Sweden Forum och andra konferenser.

! https://www.drivesweden.net/projekt/natverk-mikromobilitet-fas-2

https://www.drivesweden.net/projekt/natverk-mikromobiliet

RISE Research Institutes of Sweden AB
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Mal for projektet och maluppfyllelse

MAL: Skapa ett aktivt natverk av aktérer med intresse i mikromobilitet som samverkar och
utbyter goda exempel. Samverkan for snabb omstallning och bidra till klimatsmart samhalle.

Projektledarens bedémning av maluppfyllelse.

Vi har skapat ett aktivt ndtverk med 6ppna och resultatinriktade samtal. Vi har involverat alla
nyckelaktorer. Deltagarna har varit frikostiga med att dela goda exempel och 6ppna med
brister. Forskare och internationella experter har medverkat med presentationer.

Operatorerna har visat férmaga att snabbt utveckla teknik, anpassa affarsmodeller samt
acceptera regelverk och bidra till forbattringar. Kommunerna har en komplex och offentlig
verksamhet som inte kan andras lika snabbt som operatérernas. Sett till hela perioden fran
var 2021 .till host 2024 har det skett stora forandringar.

| augusti 2022 fragade RISE svenska kommuner hur de agerat med anledning av den nya
lagen. Syftet med enkéaten var att kartlagga om parkering av elsparkcyklar ar politisk
konfliktfrdga och hur kommunerna agerat?. Tekniska férvaltningen i 15 kommuner har svarat
pa RISE enkdt om hur kommunen agerar pa beslutet. Majoriteten gor ingen atgard eller
skapar fa p-platser jamfort med antalet befintliga elsparkcyklar. Hanteringen av elsparkcyklar
var da en uppmaérksammad fraga i 12 av dessa 15 kommuner.

Idag ar det fler kommuner som aktivt arbetar med parkering och integration. Samtliga
arbetar med geofencing som metod och delar data med operatérerna. Men alla kommuner
gor pa sitt eget satt. Vi har inte genom néatverkets metod att sprida goda exempel lyckats na
en harmonisering.

Elsparkcyklar &r en mindre kanslig fraga idag och hanteras av tekniska forvaltningen med allt
mindre direkt styrning av politikerna.

Idag finns en storre kunskap om hur delade elsparkcyklar kan bidra till klimatsmart samhalle.

2 https://www.ri.se/sv/press/kommuner-inte-redo-for-parkeringsforbud-for-elsparkcyklar
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Systeminnovation - radikala féorandringar av system

Vinnova driver pa for systeminnovationer,
https://www.vinnova.se/m/hallbar-systemforandring/

Innovationer fér en héllbar framtid handlar om mer én konkurrenskraft, det dr en existentiell
fraga for oss alla. Det behévs radikalt férbdttrad teknik tillsammans med innovativa metoder
och lésningar som séikerstdller hdllbarhet. Men det behévs ocksd radikala féréndringar av
system, sd kallad systeminnovation.

Det finns en allman tro och ett stod for att de fyra trenderna elektrifiering, uppkoppling, delat
och automatiserat kommer bidra till ett mer hallbart mobilitetssystem. Detta kommer att
krava systeminnovationer men aven stora forandringar i manniskors beteenden och
acceptans fran allmanheten. Olika former av elektrifierade fri-flytande mobilitetstjanster som
bilar, cyklar, elsparkcyklar och mini-taxis har dykt upp i stader de senaste aren. Men hur
hallbara de ar och hur dessa nya transportsatt faktiskt anvands beror pa hur de integreras i
samhallet och de normer vi tillsammans utvecklar.

| ett av Energimyndigheten finansierat projekt eSPARK? har RISE och Chalmers undersokt hur
mikromobilitet anvands och hur héllbara de &r under den svenska kontexten. Projektet
avslutades och rapporterades i juni 2023. Det forenklade svaret pa fragan ar att det beror pa.
Det ar darfor viktigt att fortsatta samverkan for anpassad implementering med lokal
anpassning i staden

| flera pagaende Drive Sweden projekt studeras anvandares beteenden. Chalmers har ett
projekt® Digitala verktyg fér hallbar planering och hantering av delad mikromobilitet med
hjalp av Big Data for att utreda hur de nuvarande systemen i praktiken fungerar nar det galler
miljoeffektivitet och paverkan pa olika anvandargrupper, samt hur man effektivt kan forvalta
delade mikromobilitetssystem for att uppna héllbarhetsmalen. Malet i Mikro -KOLL® &r att
skapa okad forstaelse kring slutanvandarnas drivkrafter och beteenden.

| Norge har den nationella lagstiftningen anpassats i flera steg. Transportékonomiskt institutt
i Norge har intressant forskning i omradet. TOI°

Oppen Innovation - riskkapitalet ger havarm

Oppen innovation myntades 2003 av Henry Chesbrough’, som kan beskrivas som "féretags
utvecklande av billiga och battre idéer fran de basta kdllorna i varlden genom samarbete med
personer utanfor den egna organisationen, inklusive kunder, aterférsaljare och till och med
konkurrenter" .

3 eSPARK — Utvardering av elsparkcyklars roll i det fossilfria transportsystemet,
https://www.ri.se/sv/vad-vi-gor/projekt/espark-utvardering-av-elsparkcyklars-roll-i-det-fossilfria-
transportsystemet

https://www.diva-portal.org/smash/get/diva2:1804479/FULL TEXT02.pdf

4 Chalmers-projekt — https://www.drivesweden.net/projekt/digitala-verktyg-hallbar-planering-och-
hantering-av-delad-mikromobilitet-med-hjalp-av-big

5 Mikro-KOLL — Mikro-Koll: delad mikromobilitet & kollektivtrafik | Drive Sweden

6 TOI — Elsparkesykler - Transportgkonomisk institutt

" Henry Chesbrough, Berkely — https://haas.berkeley.edu/faculty/chesbrough-henry/
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| ndringslivet har stora etablerade internationella foretag forsokt att tillampa 6ppen
innovation. Exempel pa detta ar BMW Start-up Garage och AB Volvos CampX.

Riskkapitalet ger havarm till utvecklingsbudgeten och fler alternativ kan provas.

Jag ser inte nagra exempel pa att kommunerna och samhallet utnyttjar den fulla potentialen
av 6ppen innovation. Etableringen av delade elsparkcyklar hade kunnat vara det om det
funnits ett innovationskontor pa kommunerna for att 6verbrygga kulturerna.
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Natverket - metod fér systeminnovation

| projektet har ett aktivt natverk av aktérer med intresse i mikromobilitet skapats som
samverkar och utbyter goda exempel pa l6sningar och arbetssatt. En metod med kvartalsvisa
rundabordsdiskussioner har utvecklats, med vaxelvis fysiska och digitala méten. Sju moéten
har genomforts hittills. Det kommer att krdva en del arbete for att forsta hur detta nya
fardsatt fungerar i ett komplext sammanhang, hur det skall regleras och att utveckla normer
for samspel med andra i gatumiljon. Mobilitetstjansten ska dven utformas for att bli bade
attraktiv och kommersiellt barkraftig.

Vid rundabordsmétena presenteras goda exempel pa lI6sningar och arbetssatt. Resultat fran
Fol-projekt nationellt och internationellt presenteras. Deltagarna ges mdjlighet att diskutera
och forma nya initiativ. Detta projekt driver samverkan och utbyte. Stérre insatser for att
bygga kunskap eller experiment formas i separata projekt. Flera forsknings och
innovationsprojekt pagar med medfinansiering fran Vinnova och Energimyndigheten. Dessa
syftar bland annat till att ge vetenskaplig grund for effekter, anvandning, trafiksdkerhet,
affarsmodeller mm. Denna kunskap kan férmedlas till kommuner och operatérer och bidra till
en konstruktiv samverkan.

Ett natverk med fler &n 90 aktiva personer har etablerats. Atta gemensamma
utvecklingsomraden har identifierats.

Research Institutes of Sweden (RISE) projektleder och involverar egna seniora experter.
Parterna som medverkar i natverket listas nedan.
Myndigheter
Transportstyrelsen
Trafikverket
Kommuner
Stockholm, Goteborg, Malmo,
Helsingborg, J6nkdping, Uppsala, Vasteras, Orebro
Boras, Gavle, Halmstad, Jarfalla, Karlstad, Nacka, Partille, Trollhattan

RISE Research Institutes of Sweden AB
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Operatorer av mikromobilitet;

Ovriga:

Bolt, Lime, DOTT (sammanslagning med Tier), Voi.

Ryde och Ridemovi tillkommit under sista aret.
Superpedestrian har lamnat svenska marknaden medan.
Nordic Mobility Association (NMA)

2030 Sekretariatet
Chalmers Tekniska Hogskola/SAFER
K2 Nationellt Kunskapscentrum for Kollektivtrafik

Ovriga organisationer aktiva i nidtverket men ej formella projektparter

Sveriges Kommuner och Regioner (SKR)

1 Regionala Kollektivtrafik Myndigheter (RKM) Vasttrafik
2 Forskningsaktorer KTH, VTI

1 Forsakringsbolag Folksam

1 Leverantorsbolag av teknik Standab

2 Leverantorsbolag av IT-plattformar Nivel, Vianova
1 Maas-operator EC2B

RISE Research Institutes of Sweden AB
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Reglering av delade elsparkcyklar

Transportstyrelsen har pa regeringens uppdrag utrett behovet av férenklade regler for
eldrivna enpersonsfordon. Myndigheten bedémde, nadr uppdraget rapporterades
2021-03-01, att det inte finns behov av nya trafikregler. Slutsatser, forslag och bedéomningar
finns rapporten®

Fran den 1 september 2022 galler nya regler for elsparkcyklar efter regeringsbeslut. Reglerna
innebar dels att elsparkcyklar inte langre far framforas pa gangbanor, dels att de inte far
parkeras pa gang- och cykelbanor annat an vid cykelstall eller annan uppstéallningsplats.
Darmed far kommuner och Polismyndigheten storre mojlighet att flytta felparkerade
elsparkcyklar. Huvudregeln ar att fordonen ska flyttas till en sarskild uppstallningsplats, men
dven kortare forflyttningar av cyklarna kan tillampas. Det ar elsparkcykelforetagen som ska
betala kostnaden for flytten. Kommunerna ska kunna meddela lokala undantag fran forbudet.

| Sverige etablerades tjansterna forst i Stockholm. Kommunen skrev redan forsta aret 2018
ett frivilligt samarbetsavtal med operatorerna - Avsiktsforklaring. Detta avtal har darefter
bildat modell och vidareutvecklats av Stockholm, andra kommuner och operatérerna. De
stader med fa etablerade operatérer tycker att dessa avtal fungerar bra. Avsiktsforklaringarna
har ersatts med tillstand enligt ordningslagen, trots att det omfattar farre omraden.

Fragan ar om uthyrning av elsparkcyklar skall regleras med trafik eller markupplatelse. Idag
anvands det senare med ordningslagen sa att operatérerna soker tillstand hos polisen med
en villkorsbilaga fran kommunen. Ordningslagen anvands for att begransa antalet fordon och
reglerar bolagens utstallning av fordon. Flera kommuner anvander tillstandet som underlag
for avgifter. Ordningslagen inte huvudsakligen avsedd for detta. Darfor har ett antal rattsfall
fatt anvandas for att prova hur lagen kan tillampas.

Flertalet storre stader globalt genomfoér upphandlingar och begransar antalet fordon och
antalet operatorer till tre. Vid upphandlingar stélls dven krav pa hur fordonsflottan anvands,
fordonens hallbarhet, arbetsvillkor fér anstallda mm. | Sverige saknas lagstiftning for att
stanga ute operatérer. Gdvle Kommun har genomfért en upphandling enligt LUK®, av
mobilitetshubar med hyrcyklar och el-sparkcyklar. Driften startade i maj 2023 med VOI som
enda operator.

En ny lag om som innebar att de flesta elsparkcyklar (men inte lattviktsfordon) blir
trafikforsdakringspliktiga infordes fran 2023-12-2310:. Trafikforsakringskravet paverkar
omstallningen med 6kade kostnader. Trafikforsakringsplikten och registreringsplikten ar olika
inom Europa. | Sverige har vi inte registreringsplikt men i Tyskland till exempel sa har de bade
registreringsplikt och trafikforsakringsplikt. | Finland och Danmark &r det olika tillvdgagangsatt
géllande trafikforsakring for elsparkcykel.

8 https://www.transportstyrelsen.se/sv/publikationer-och-rapporter/rapporter/vag/utredning-behov-
av-forenklade-regler-for-eldrivha-enpersonsfordon---slutrapport/

9 LUK enligt Upphandlingsmyndigheten — https://www.upphandlingsmyndigheten.se/regler-och-
lagstiftning/luk

10 https://regeringen.se/pressmeddelanden/2023/09/nu-starks-skyddet-for-den-som-skadas-i-

trafiken/
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Trafikanalys har haft i uppdrag fran regeringen att undersoéka vilka positiva och negativa
effekter som en forandrad marknad for elsparkcyklar och andra eldrivna enpersonsfordon har
medfort, samt genomfora en probleminventering av omradet. Sedan elsparkcykeln
introducerades i Sverige har marknaden gatt mot alltfler privatdgda elsparkcyklar och antalet
trafikolyckor med fordonen har 6kat markant. Uppdraget slutredovisas i oktober och
presenteras 2024-11-06 11,

Tillampningarna av regleringarna och utbyggnaden av parkering bestams lokalt i
kommunerna. De tre storsta stdderna har valt helt olika strategier. | projektets resultat
redovisas mer detaljer om dagslaget.

Parkeringsforutsattningarna i de tre storsta staderna hosten 2022:

Stockholm
2023 oktober finns det 6 operatorer och tillstand for 12 000 elsparkcyklar i flottan,
men de flesta operatorer utnyttjar inte ramen som de fatt tillstand for.

700 parkeringszoner for elsparkcyklar och 75 stall utsatta av operatorer i centrala
Stockholm. Parkering i stadens cykelstall &r dven tillaten.

Genomfor stora satsningar pa cykelinfrastruktur och bygger ut cykelparkering vilket
ger nytta till all form av mikromobilitet. Arbetar med miljézoner.

Goteborg

Tilldelning (for nasta tilldelningsperiod april 2024 — april 2025): 5000 fordon i zon 1
och 2500 fordon i zon 2.

Undantag fran parkeringsforbudet genom lokala trafikféreskrifter. Nya
parkeringsregler infors fran och med 1 oktober 2024 i centrala Géteborg. Dispensen
fran lagen tas bort och parkering pa gangbana forbjuds. | resten av Goteborg tillats
parkering som ej ar hindrande pa gangbana. Cirka 80 parkeringsplatser byggs ut i
centrum.

Malmo
Malmo har i oktober 2024 2 operatorer och ett maxtak pa 2800 fordon.

150 sarskilda parkeringsplatser, eller mobilitetshagar i centrala Malmo, Limhamn och
Hyllie dar staden ansag att behoven var som storts. | 6vriga delar av staden parkeras
elsparkcyklar i cykelstall. | en beslutad utbyggnadsplan ska det totalt finnas 300
mobilitetshagar i slutet pa 2025.

Malmo har valt att anvanda hagar for parkering. Politiker ar mana om
"mobilitetshagar” och ska finnas bade i utanfér centrum och ytor tas framst fran
biltrafiken.

11 https://www.trafa.se/vagtrafik/kartlaggning-av-elsparkcyklar-14305/
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Atta utvecklingsomraden i natverket

Genom grupparbeten vid rundabordsmoéten har utvecklingsomraden definierats med
”Utmaningar”. "Goda exempel” pa l6sningar pa dessa utmaningar presenteras pa
rundabordsmoten.

1 Utbyggnad av parkeringsplatser

e -

Ca 700 elsparkcykelrutor- 20% i kérbana Ca 700 elsparkcykelrutor- 80% andra ytor

UTMANING

Om det finns det P-platser och styrning till godkanda P-platser, sa kommer flera andra
problem att |6sas. Med tillrackligt antal och tathet sa blir tjansterna attraktiva och branschen
att utvecklas.

Med lagandringen fran 2022-09-01 sa maste kommunen antingen anvisa P-platser eller ge
undantag. For operatorerna och anvandarna innebdr det stationsbaserad uthyrning eller
friflytande tjanster. Kommunerna har valt olika modeller.

| kommunerna involveras manga da cykelparkeringen byggs ut. Dels att hitta ytor och att
tillgodose andra verksamheter sdsom underhall. Dels att det &r politiskt kansligt i flertalet
kommuner ta allmén platsmark till cykelparkering fran annan anvandning.

Det blir mindre felparkering om det finns méarkning. Det kan ordnas med hagar, malade rutor,
cykelstall och skyltar. Kommunerna valjer sin egen 16sning och intresset for harmonisering ar
liten.

GODA EXEMPEL

e Geostaket (geofencing) som styrning tillampas overallt.
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Boras — har byggt ut parkeringar med ca 75 m mellanrum i centrum och var forst i
Sverige med stationsbaserad uthyrning i centrum och undantag i ytteromraden med
friflytande.

Stockholm - har hittat en modell med att anvanda ytor som inte anvands till parkering
eller annan verksamhet i dag, ex 10 m vid korsningar. De "d6da” ytorna marks upp for
delade elsparkcyklar.

Goteborg — bygger cykelparkering for alla typer av cyklar

Malmo — bygger mobilitetshagar med tre-sidig avgransning. Skyddet tillverkas i egen
smedja.

Uppsala — bygger ut kantstensparkering, dven genom att ta bort bilparkering.

LAGET - stationsbaserat eller friflytande

Lagdndringen har slagit igenom och hanteras olika i kommunerna sa att det blir
stationsbaserad, friflytande eller hybrid i praktiken. Har finns intresse fran kommunerna att
hitta l6sningar som fungerar.

Sammanfattning — stationsbaserat eller friflytande:

Stockholm: Stationsbaserat, inga undantag. (uppfattas friflytande)

Goteborg: Hybrid, med undantag i vissa omraden.

Malmo: Stationsbaserat med en hybridlosning i ytteromraden.

Boras, Gavle, Halmstad, Helsingborg, Karlstad, Partille, Vasteras: Hybridmodeller.
Lund, Nacka, Orebro: Stationsbaserat.

Mer detaljerad redovining:

Stockholm stationsbaserat, inga undantag fran P-forbudet. Stort antal P-platser kan
uppfattas som friflytande.

Goteborg hybrid, har undantag fran inférande av parkeringsférbudet pa gangbanor i en
majoritet av kommunen. Sedan oktober 2023 har forbudet inférts i omradet Inom
Vallgraven samt pa Drottningtorget, men det ar ocksa de enda omradena forbudet
galler pa i dagslaget. Nar lagen kom sa insag vi att det inte var 6nskvart att leda flera
tusen fordon som anvands i privat verksamhet till vara offentliga cykelstall i Goteborg.
Vi saknar ledig kapacitet i kommunen for att mota det behovet, och ett inférande utan
forberedelser skulle leda till att vara privata cyklister konkurreras ut fran de offentliga
cykelstallen. Darfor ar var utgangspunkt att vi forst maste se till att vi har [amplig
infrastruktur for parkering av dessa fordon pa plats innan vi infér férbudet. | omradena
det inforts har vi ocksa byggt sarskilda parkeringsplatser for delade fordon for att
kunna moéta behovet som uppstar efter inférandet.

Malmo stationsbaserat. Tekniska namnden i Malmo har tagit beslut att elsparkcyklar
inte ska fa parkera i vanliga cykelstdll med motiveringen att elsparkcyklar inte ska
tranga undan vanliga privata cyklar. | dagslaget tillampar vi en egen hybridlésning med
sarskild obligatorisk parkering i centrumomraden och tilldten parkering i cykelstall i
ytteromraden. | takt med att forvaltningen bygger ut sarskild parkeringsinfrastruktur
dven i ytteromraden blir det endast obligatorisk parkering i sarskilda uppstallningsytor
aven har.
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- Boras hybrid

- Gavle hybrid, med MPZ (med viss flexibilitet) i innerstaden (1-2 km radie), och
friflytande utanfor. | stan behovs stationsbaserat system for att garantera
framkomlighet da densiteten av alla aktiviteter dr hogre. Har finns dven god
infrastruktur som mojliggor ett effektivt MPZ. | ytterdelarna ar bade infrastrukturen
och densiteten/efterfragan lagre, varfor parkering tillats vara mer fri (avslutningsfoto
kravs dock for att uppstallningen ska sakerstalla andra trafikanters framkomlighet och
sdkerhet)

- Halmstad hybrid sedan varen 2022 haft parkeringsforbud i de centrala delarna av
staden och friflytande i resterande delar (med parkeringsférbud langst vissa
prioriterade cykelstrak dven utanfér centrum.). Vi har valt denna I6sning da vi kan
mota upp med parkeringsinfrastruktur i centrum medan detta ar svarare i resterande
delar. Balansgang att forsoka halla tjansten tillgénglig och attraktiva for anvandarna
samtidigt som vi uppnar trafiksakerhetskraven.

- Helsingborg hybrid med fasta platser i centrumomradet som gar att utlasa i bolagens
appar. De flesta sammanfaller med befintliga cykelparkeringar men det finns dven
platser utan nagra cykelstall och som syns i apparna.

Utanfor centrum tillater vi fri parkering enligt 6verensstammelse med bolagens tankar.

- Karlstad hybrid med hanvisning att parkera i cykelstall i stérre delen av Karlstad.
Pa bla. villagator har vi friflytande.

- Lund stationsbaserat. Avtal mellan kommun och operator. Har faststalls bl.a. antal
elsparkcyklar som operatdren far ha i staden, och operatdren betalar en avgift for att
verka i kommunen.

Elsparkcyklar hanvisas att parkera i vanliga cykelstall.

- Nacka stationsbaserat, har inget undantag fran lagen

- Partille hybrid med stationsbaserad parkering i centrum och friflytande parkering
utanfor. Detta gjordes med anledning av att ha studerat hur andra kommuner har
gjort. Vi gjorde detta fran borjan i vart pilotprojekt i april 2024. Da manga resor gors till
och fran centrum vill vi ha mer reglerad parkering sa det parkeras snyggt och inte
hindrande.

Vi planerar for att bygga ett mobilitetshus samt en mobilitetshubb. Dar ska delade
mikromobilitetsfordon finnas tillgdngliga. Det ska finnas tillgang till parkering i
narheten av Partille station och de nya metrobusstationerna. Detta kan underlatta for
hela resan perspektivet.

- Vasteras hybrid.

- Orebro stationsbaserat, féljer lagen fr&n 2022 och inga undantag tillts
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LAGET - fordonsflyttar

For att fa ordning flyttas felparkerade fordon. Omfattningen av kort och langflytt samt
avgifterna for dessa ar olika.

Sammanfattning fordonsflyttar och pris
»  Stockholm: Kortflytt 250 kr, langflytt 500 kr (630 kr fran september 2024).
*  Goteborg: Kortflyttar 300 kr.
*  Malmo: Langflytt 500 kr, 6vervager kortflytt.
*  Boras: Kortflytt 200 kr, langflytt 850 kr.
* Gavle, Helsingborg: Operatorerna hanterar flytt.
« Halmstad, Karlstad, Lund, Nacka, Partille, Visteras, Orebro:
Liten eller ingen omfattning dnnu. Olika rutiner for kort- och langflytt.

Mer detaljerad info:
- Stockholm Kortflyttar 250 kr och langflyttar 500 kr (630 kr fran september 2024)

- Goteborg kortflyttar 300 kr

- Malmo dag har endast rutin och beslutad avgift for lang flytt 500kr. Férvaltningen ser
dock 6ver mojligheten att inféra rutin dven for kort flytt. Det skulle innebdra mindre
arbetstid och kostnad for bade kommunen och operatérerna.

- Boras Kortflytt 200 kr:- + m, langflytt 850 kr:- + m
Kommunen genomfor kortflyttningar dar elsparkcyklar utgér en omedelbar fara eller
hinder, oavsett om elsparkcykeln star/ligger pa en gangbana eller GC-bana. Intdkten
fordelas inte efter flyttgrund utan enbart som flytt av elsparkcykel.

- Gavle. Overlag hinvisar vi felparkareringsidrenden till enda operatéren VOI, dér de har
chans att atgarda problemen inom ett par timmar, annars vidtar kommunen atgard.

- Halmstad enbart langflytt.

- Helsingborg Bolagen skoter all flytt sjdlva. Inkommer drenden sa skickas dessa direkt
till bolaget. Den som hyr elscootern behéver ta ett foto for att visa att manstallt sig
korrekt innan man kan avsluta sin fard.

- Karlstad har bade kort och langflytt men lagt antal.

- Lund enbart langflytt. Felparkerade elsparkcyklar omhandertas pa samma satt som
privatdgda cyklar, av kommunens parkeringsbolag. Och aterfas mot en avgift.

- Nacka har i avtal med bolaget/bolagen en skrivning om avgifter for flytt.
Vi har hittills inte genomfort nagra langflyttar eller tagit betalt for nagra flyttar, da det

inte funnits storre problem med felparkering.

- Partille D3 vi startade detta pilotprojekt i april 2024 har vi inte fatt till nagon intern flytt
av fordonen, utan felanmaler allt till operatoérerna.
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Vésteras tillampar inte kort- eller Iangflytt i dagslaget. Kommunen ar problem med
felparkerade fordon dar operatdrerna inte jobbar sa snabbt som vi 6nskar eller pa eget
initiativ

Orebro infoérde flytt infér 2024.

LAGET — omfattning av fordonsflyttar och totala intikter

Antal kort respektive langflyttar och totala intakterna 2023?

Sammanfattning - omfattning fordonsflyttar och totala intdkter

Stockholm hade 16 MSEK i intdkt fran flyttar 2023. Malmé mindre &n en tiondel av det och
Goteborg en hundradel. Det satter perspektiven.

Stockholm 35160 kortflyttar, 14042 langflyttar under 2023.
Totala intakter for 2023 drygt 16 miljoner.

Goteborg. Kortflytt: 604, Fakturerad avgift: 181 200 kronor totalt

Malmo. 2023 gjorde Malmo 2988 langflyttar av elsparkcyklar. Med a-pris pa 500 kr per
flytt var intdkten 1 494 000 kr

Boras. 527 kortflyttningar a’200 kr. totalt 105 400 kr
Ca 20 kortflyttningar/manad under perioden mars-nov. Langflytt 1/manad..

Gavle. korttidsflyttar under 100 flyttar/sdsong
Halmstad juni-december 2023, under denna period samlades 1364 fordon in.

Karlstad Under 2023 gjordes 5 st. langflytt a 500 kr och 9 st. Kortflytt 4 2250 kr, totalt
4750 kr.Hittills ar 2024 har det gjorts 13 flyttar.

Orebro har sedan mars 2024 till och med 1 september flyttat cirka 1300 elsparkcyklar.
Inga intakter 2023.

Vad tycker operatérerna om kommunernas olika modeller:

Lime anser Goteborgs modell med néra och tat dialog med operatdrerna samt fa kort-
och langflyttar som foredémligt.

DOTT Helsingborg, Eskilstuna, Skovde, Varberg, Partille och Trollhdttan ar nagra goda
exempel pa kommuner som uppréatthaller en ndra och konstruktiv dialog med aktiva
operatoérer. Dessa kommuner har dven en proportionerlig hantering av felparkeringar,
dar fokus ligger pa framkomlighet och trafiksdkerhet snarare dn millimeterprecision.

Ryde Generellt &r det viktigt att hitta balanserade l6sningar, sa att det gar att erbjuda
en bra och miljovanlig service. Detta kraver att utrymmet underlattas, och speciellt att
anvanda "dod" yta kan vara en viktig atgard, vi tror att det finns manga maojligheter héar
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om man letar efter kreativa I6sningar.

Goteborg, som har en balans mellan stationsbaserad parkering i centrum med
dedikerade zoner (som i Boras), och mer fritt flodande parkering utanfor stadskarnan
fungerar bra (= "hybridmodellen"). Sa lange det finns ndrhet mellan
parkeringsplatserna fungerar omraden med stationsbaserad parkering bra.

LAGET — utmarkning av P-platser

Utmarkning av P-platser kan harmoniseras.

Sammanfattning utmarkning av P-platser

Svaren fran kommunerna visar att alla har sin egen I6sning.

Mer detal6jersd info:

Goteborg har tagit fram ett koncept for parkering av delade mikromobilitetsfordon
som vi ocksa borjat bygga ut i stadens mest centrala delar. Dessa har ingen sarskild
markning utéver vagmarket for cykelparkering i dagslaget. Vi har dock upptackt att
stallen kors pa lite for ofta, eftersom de inte syns nar bilar backar, sa vi kommer att
undersdka hur vi kan modifiera utformningen for att géra platserna mer synliga.

v, .
Koncept for parkering av delad mikromobilitet & Soteborgs
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Utrustning &mnad for
parkering av mikromobilitet
pulverlackeras i RAL 5021
vilket & samma kuldr som
anvands for Styr & Stall.

Hallbar stad — 6ppen for varlden

Malmao. For bade forvaltning och politik har det varit viktigt att sarskild parkering for
elsparkcyklar far en seriés och genomarbetad utformning och utmarkning och med en
placering i gaturummet som kanns given och tillgdnglig. Vara mobilitetshagar ar en
permanent [6sning och vi vill helst att dessa placeras i anslutning till cykelbana. Men
dessa ytor ar valdigt svara att hitta da det ofta I6per en gangbana langs cykelbanorna.
Darfor har vi i de flesta fall placerat mobilitetshagarna i kérbana och tagit yta for
bilparkering.
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- Boras anvéander sig av bade malade uppstallningsplatser och hagar/stéll. Staden
kommer placera ut stall/hagar pa merparten av de platser som ska bli eller ar
uppstallningsplatser, detta da vi markt att regelefterlevnaden &r Iag pa att parkera
elsparkcyklar i enbart malade hagar. Samtliga platser som ar avsedda for uppstallning

av elsparkcyklar kommer dven markas ut med skylt, for att ytterligare tydliggora
uppstallningsplatsen.

- Gavle anvander framst befintliga cykelparkeringar

- Halmstad Anvandarna héanvisas framst till vanliga cykelparkeringar som ska vara
utmarkta i foretagens appar. Utover detta finns ett antal parkeringshagar bade i
centrum och langs med prioriterade cykelstrak dar vissa ar markte med skylt som
anger parkering for elsparkcykel. Vissa hagar saknar skylt. Aven dessa parkeringar ar
inlagda i foretagens appar.

- Helsingborg marker inte ut platser, infon finns i appen och detta fungerar bra.
- Karlstad Vi mérker inte ut vara platser, parkering ska ske i cykelstall.
- Lund Elsparkscykel har ingen sarskilt utmarkning

- Nacka har &n sa lange inte sett behov att méarka ut p-platser fysiskt da vi inte haft sa
manga elsparkcyklar och under den storre delen av tiden bara haft ett bolag (Voi). Men
det kanske kommer framover, med malade p-rutor. Fysiska stall diskuterar vi med Voi
om att testa pa en forsta plats.
| de fall bolagen har p-rutor i appen i ndrheten av befintliga cykelstall vill vi att de
markerar att elsparkcyklarna ska parkeras bredvid, sa cykelstallen inte fylls med
elsparkcyklar.

- Partille har markerade rutor med en skylt for elsparkcykelparkering.
Vanliga cykelparkeringar anvands dven som elsparkcykelparkering. Manga
cykelparkeringar i centrum anvands sallan. Darfor ar det bra att de kan nyttjas for
elsparkcyklar ocksa.

- Vasteras jobbar enbart med geofencing, dvs digitala (icke uppmarka)
parkeringsplatser. Vi har brist pa cykelstéll och ledig kommunal mark vilket gor det
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svart att hitta plats for enbart elsparkcyklar

- Orebro har haft dialog med samtliga operatérer gillande parkeringsplatser for

Vilka kommuner ar Goda exempel for god regelefterlevnad enligt operatérena?

- Lime anser Goteborg vara basta exemplet pa parkeringsregelverksefterlevnad. Nara
och bra dialog med operatdrerna utan parkeringsavgifter och onddiga intagningar.

- BOLT Utmarkning av p platser ar bra i alla tre stora stader egentligen.

- Ryde Exakt hur parkeringszoner ar markerade ar inte sa viktigt, och bade malade ytor
och stall har en positiv effekt. A andra sidan &r det uppenbart att harmoniseringen
med tiden kommer att gora det lattare for anvandarna att kdnna igen
parkeringssystem mellan stader. Det viktigaste ar att geofence-tekniken kombineras
med fysisk infrastruktur eller lantmateri. Utan fysisk malning eller ett stativ blir det
svart for kunden att forsta exakt var de ska parkera nar de befinner sig nara en
parkeringsplats.

Antalet parkeringar per antal fordon varierar mellan kommuner och fér centrala delar
respektive ovriga.

- Goteborg har inte infort forbudet, och har endast de 23 fysiska platserna som vi byggt
ut i de centrala delarna av staden sa har langt. Det totala antalet p-platser har vi tyvarr
inte bra koll pa just nu.

- Malmo har beslut pa att bygga 300 mobilitetshagar.
| dagslaget tillater vi dven parkering i cykelstéll i ytteromradena vilket vi inte har nagon
exakt siffra pa. Operatdrerna erbjuder sina anvandare att parkera pa kvartersmark,
vilket ar ndgot som kommunen inte kan reglera eller villkora pa nagot satt genom
ordningslagen. Mark- och fastighetsdgare hor dock av sig direkt till operatérerna som
ber om att fa stangt mojligheten att parkera pa sin mark.

- Boras. | centrumomradet (cityringen) ar det max 80 meter mellan
uppstallningsplatserna, utanfér centrum ar det upp till operatérerna att komma med
forslag pa lampliga uppstaliningsplatser. Det ar ej tillatet att parkera elsparkcyklar pa
trottoarer/GC-vagar.

- Gavle Vi har tillatit uppstallning av elcyklar/elsparkcyklar fran VOI i alla vara cykelstall
som vid inventeringstillfallet (sommar 2022) hade en lagre belaggningsgrad an 75%. De
cykelparkeringar som har hog cykelbeldaggning ar alltsa inte 6ppna i appen for avslut av
elsparkcykelresor

- Halmstad hanvisar till befintliga parkeringsanlaggningar. Dessa finns det flest av i de
centrala delarna. Vi har kompletterat med ca 15 parkeringshagar langs vara
prioriterade cykelstrak. Vi uppmuntrar foretagen att sjalva identifiera parkeringsplatser
som ligger pa fastighetsmark och i samverkan med fastighetsagaren hanvisa parkering
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till dessa.

- Lund Eftersom elsparkcyklarna hanvisas till befintlig cykelparkering sa ar
parkeringsmojligheterna goda.

- Nacka har vi inte haft sa hogt tryck med manga elsparkcyklar och darfor inte behovt
reglera antalet elsparkcyklar.

- Partille De elsparkcykelparkeringar vi har i dagslaget anvands flitigt. Det ska tillkomma
ytterligare parkeringar dar vi ser att manga vill parkera inom centrum samt utanfér
centrum i bostadsomraden dit manga reser till.

- Vasteras tar fram sa manga platser som mojligt men ytorna ar begransade.

- Orebro Cykelparkeringar blir ofta éverbelastade av elsparkcyklar. Vi tittar pa att utdka
antalet cykelparkeringar.

Vilka kommuner dr Goda exempel enligt operatorerna?|

- Lime anser Stockholm ha bast parkeringsnatverk for kommuner vilka enkom mojliggor
bunden parkering. Fér en hybridmodell (bunden parkering endast i centrala delar) ar
Goteborg ett foredome.

- BOLT Det stora problemet, Stockholm, ar rattsosdkerheten kring kort och langflytt.
Staden sager att ‘nar lastbilen anda ar ute och tar [angflyttar tar de med alla
felparkerade fordon’, en enorm rattsosakerhet som ocksa leder till stora kostnader for
kunder eftersom manga boter fors vidare, och kunden saknar mojlighet att 6verklaga
stadens beslut.

- DOTT Helsingborg, Skévde, Varberg, Partille och Trollhdttan dr exempel pa kommuner
som har en nara och konstruktiv dialog med alla aktiva operatérer och arbetar
malmedvetet for att sdkerstalla tillracklig parkeringsdensitet.

- Ryde En hog tathet av parkeringsplatser ar viktigt for att uppratthalla
attraktionskraften i utbudet. Fa platser leder till en negativ ackumulationsspiral pa de
fa etablerade platserna, och ett eventuellt krav pa att ta bort platser pa grund av
ackumulation. Detta kommer att minska den standigt sjunkande kvaliteten och géra
mikromobilitet mindre relevant i den grona omstallningen.

Det ar viktigt att parkeringsreglerna infors successivt i takt med att infrastrukturen
etableras. Det ar en modell som Goteborg och Boras foljer.
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2 Ordningslagen som styrning

B oo
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UTMANING

Markupplatelse och ordningslagen tolkas och tillampas lokalt av kommuner och polis.
Kommunerna har mojlighet att stalla upp sarskilda villkor i samband med att kommunen hors
av polisen i form av en villkorsbilaga till tillstandet. | vissa polisomraden ar uppgiften lagt
prioriterat med langa handlaggningstider som foljd. Polisen tolkar olika lokalt trots att
Rikspolisstyrelsen gjort en tolkning.

En harmonisering av arbetssatt underlattar for operatorerna och kan forenkla for
myndigheterna. Det behdvs tydlighet i vad som géller utifran befintliga lagar och regelverk.

Ordningslagen ar inte avsedd for denna tillampning, markupplatelsetillstand utgar fran
ytanvandning och har inga direkta verktyg for styrning av resor. Praxis satts av rattsfall, ex
kommuner kan neka tillstand och kan ta ut avgifter. Avgifterna satts av varje kommun utifran
kommunens bedémning av egna omkostnader som verksamhetsbedrivandet innebar.

GODA EXEMPEL
e Stockholm — férst med villkorsbilaga som ar genomarbetad.
e Orebro— Ny mer detaljerad och komplett villkorsbilaga.
e Stockholm — Férdelning av antal fordon per operatér efter KPI tillampas efter 2024.
o GoOteborg —Forslag om inre och ett yttre omrade med olika kvoter och olika avgifter.
e Helsingborg — Rabatterade kommunala avgifter fér delade elcyklar jamfért med
elsparkcyklar.

LAGET - stiinga ute operatérer och férdela ramar
Praxis satts i rattsfall, ex mojligheten att stdnga ute operatorer eller att fordela maxantalet
fordon mellan olika operatérer.

Sammanfattning stanga ute operatorer och fordela ramar
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* Stockholm har maxantal, férdelning genom helhetsbedémning.

» Goteborg tva zoner med respective maxantal och rak tilldelning, Begransat antal
operatorer

* Malmo har tva zoner med respektive maxantal och rak tilldelning.

* Boras har haft kvoter, men genomfor en upphandling.

* Gavle anvander upphandling och en villkorsbilaga.

* Halmstad har maxantal och rak tilldelning.

* Helsingborg Utvecklad modell for styrning med taxan. Lagst kostnad 300-700 fordon.

» Karlstad maxantal och rak tilldelning

* Lund maxantal och rak tilldelning

* Nacka har inte haft behov av begransningar annu.

*  Partille maxantal och rak tilldelning.

» Vasteras har maxantal med rak tilldelning. Vi har nekat en operator utifran vart veto.

»  Orebro har inget maxtak.

Mer detaljerad info:
- Goteborg har begransat antalet foretag och antalet fordon

- Malmo har tva zoner med respektive maxtak. En innerstadszon med maxtak pa 1000
elsparkcyklar, och en zon for ytteromradena med ett maxtak pa 1800 elsparkcyklar.

- Boras har haft kvoter, max 600 elsparkcyklar/operator, max 4 operatérer. Boras
genomfor hosten 2024 en koncessionsupphandling, dar tanken ar att operatoren far ta
kostnaderna sjdlva, ingen avgift for markupplatelse kommer tillampas.

- Gavle har hanterat detta genom upphandling och en villkorsbilaga som liknar
Stockholm stads.

- Halmstad skickar med en villkorsbilaga i samband med kommunens yttrande avseende
foretagens polisansdkan om anvandande av offentlig plats.

- Helsingborg styr marknaden genom att krava polistillstand for att anvanda allman
plats. Vi har en taxa som ar vagledande for vara entreprendrer. Taxan ar utformad sa
att det kostar mer per cykel for de forsta 300 cyklarna an vad det sedan gor for 301-
700 cyklar. Over 700 cyklar sa &r kostnaden dnnu hdgre och tydliggdr att vi inte vill att
man ska ha mer @n max 700 cyklar. Vi har ocksa en initial kostnad for
implementeringsuppdrag. Kommunen har mer arbete att ”lara upp” en ny entreprencr
varfor vi tar ut en avgift for detta arbete och som ocksa ger nya entreprendrer en
mojlighet att fundera pa om Helsingborg ar ratt plats att testa sitt upplaggi.

- Karlstad har krav pa polistillstand och markupplatelse. For att kunna styra maxantal
och geofenca omraden dar vi har cykelférbud.

- Nacka har inte haft behov av att arbeta med detta annu.
- Partille har tagit fram villkor som operatérerna maste folja for att fa tillstand att stélla

ut elsparkcyklar pa allméan platsmark. | dagslaget max 200 fordon per operator (tva
operatorer, totalt max 400 fordon i kommunen).
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- Vasteras har infort maxantal elsparkcyklar som fordelas lika pa operatorerna. Vi har
nekat en operator utifran vart veto. Vi har undantag fran lagen och reglerar i stallet
manuellt med hjalp av geofencing, tittar pa problemomraden.

- Orebro Inget maxtak i dagslaget men kan komma att behévas i framtiden

LAGET - villkorsbilagan

Vilka huvudomraden regleras i villkorsbilagan?

- Goteborg | villkorbilagan reglerar vi féljande 6vergripande omraden:
=  Platser for uppstallning
=  Kommunikation och felanmalan
= Digitala staket
=  Fordonskontroll
= Dialog och samarbete med Goteborgs stad
= Delning av data

- Malmo Sarskilda villkor géller att inom innerstadszonen ska parkering endast ske i
mobilitetshagar. | ytteromradena ska parkering goras i cykelstall.

- Boras. Centrum ett omrade och 6vriga stadsdelar ett omrade. Samma reglering i bagge
omradena, dvs parkering férbjudet och lagfartsomraden.

- Gavle, Tider for laghastighet, Geofencing, datadelning.

- Halmstad Reglerar framst antal fordon, uppstallning och parkering, anvandning av
digtala staket (geofencing), kommunikation och felanmalan samt delning av data.

- Helsingborg Vilka krav vi har for geofensing i staden, parkeringsférutsattningarna,
behovet av dykarstdd for cyklar i hamnbasdangen mm.

- Nacka: i var éverenskommelse har vi en skrivning om att bolagen pa vissa strackor och
omraden ska med hjalp av geofencing reglera dem sa de tex ar laghastighetsomraden,

eller inte kan parkera dar.

- Partille De huvudomraden vi har i villkoren ar sdkerhet; vintervaghallning; geofencing;
kontakt, felanmalan och information; tidsfrister och langd; 6vrigt.

- Vasteras Villkoren reglerar parkering, hastigheter, trafiksdkerhet, drift, hansyn till
tillganglighet.

- Orebro Parkeringsriktlinjer, markupplatelse fér varje fordon och krav p& operatdrerna
om att regler ska foljas av sina anvandare.

LAGET - Hur fordelas kvoter?

- Stockholm En helhetsbedomning gors vid tillstandsgivning. Kriterier beslutade av
namnd kan tillampas i Stockholm. Inga fasta kvoter. Kommunen har veto och behéver
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inte motivera sitt beslut.(Daremot har trafikkontoret alltid dokumentation som kan
visa pa saklig grund for beslutet om drendet skulle behdva tas upp i domstol).

Goteborg. Tilldelning av kvoter sker enlig en rak tilldelningsprincip dar alla far en lika
stor andel om de vill ha det. Vi har ocksa som det star ovan ett zonsystem med inner-
och ytterzon med varsitt maxantal tillatna fordon.

Malmo Samtliga operatorer som anséker om tillstand tilldelas en lika stor kvot. Dvs, vi
tillampar rak tilldelning utifran antalet inkomna ansdkningar.

Boras har max 15 % av elsparkcyklarna/bolag far finnas inom Cityringen/dygn beraknat
per manad.

Gavle. Vi har bara en aktor, men fér en mindre marknad som Gavle ar utgangspunkten
jamn fordelning till en handfull operatorer.

Halmstad har satt ett maxtak pa antal fordon (1400) som sedan fordelas mellan de
aktorer som soker tillstand. Maxtaket grundar sig pa hur den méngd fordon vi anser att
befintlig parkeringsinfrastruktur kan hantera. Inga kvoter baserad pa geografi utan
samma galler for hela kommunen.

Helsingborg De ekonomiska incitamenten fungerar som vagledande utan att prata om
kvoter.

Karlstad Nar vi hade fler operatérer hade vi ett tak pa 1500 st elsparkcyklar, fordelat pa
antal operatorer. 2023 och -24 har vi bara haft en operator, da satte vi 600 st som tak.

Lund har férdelat totala antalet jamnt mellan bolagen. Bolag som inte foljer villkoren i
tillstandet far inte forlangt tillstand.

Partille har i dagslaget max 200 fordon per operatér (tva operatérer, totalt max 400
fordon i kommunen). Fordon som kommer in fran Goteborg maste omlokaliseras om
det 6verstiger maxantal i Partille. Vi har inga andra kvoter.

LAGET Process regelfériandring

Process regelférandring - dialog och process mellan kommunen och operatorer fore
forandringar sa att affarskonsekvenser kan inkluderas i beslutet.

Stockholm Dialog fors om gallande regler och forandringar av regler med aktiva
operatorer.

Goteborg har regelbundna moten med varje operatér och infor inte nya regleringar
utan att ha kommunicerat det i forvdg med operatorerna och fort en dialog angaende
eventuella konsekvenser dar det funnits ett behov. Vi tycker sjdlva att vi har haft ett
bra och konstruktivt samarbete med operatdrerna sa har langt, och tror och hoppas att
de tycker detsamma.
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- Malmo Uppfattningen ar att dialogen mellan operatérer och forvaltningen varit god
och pragmatisk genom aren. Det har funnits stor forstaelse for det politiska uppdraget
som forvaltningen arbetat efter dven om det manga ganger inte varit férenligt med
ndringsverksamheternas intresse.

- Boras. Staden informerar operatérerna via deras kontaktombud, operatorerna har
valdigt liten forstaelse for att privata bostadsbolag BRF vill forbjuda parkering inne i
omradena, operatorerna vill hellre infor lagfart, men det storsta problemet &r inte
hastigheten utan hur kunden parkerar elsparkcykeln efter resans slut. Tyvarr ofta
framfor entréer/portuppgangar, gangvagar sa fardtjanst/blaljus/hantverkare inte
kommer fram utan att forst flytta elsparkcykeln. Aldre trillar nar de forsoker kliva
Over/ga runt elsparkcyklar som ligger och blockerar.

- Gavle Dialog. Fungerar bra.

- Halmstad arbetar med tva tillstdndsperioder, hogsasong 1 april — 30 september samt
lagsasong 1 oktober — 31 mars. Infor varje hogsasong brukar vi forsoka ta en
avstamning med aktuella foretag och diskutera eventuella férandringar i
villkorsbilagan. Under pagaende sdsong har vi dialog med foretagen vid behov. Oftast
handlar det om forandring/tillagg av parkeringsférbudszoner.

- Helsingborg har under hela branschens livslangd haft tdt dialog med bolagen for att
hitta vagar framat kring bade deras férutsattningar och hur vi axlar de problem som
verksamheten fort med sig. Mycket av utvecklingen lokalt ar ett resultat av denna
dialog.

- Karlstad har inte gjort nagon stor forandring som har kravt nagon konsekvensanalys.
De sma andringar vi gjort har vi haft en bra dialog kring.

- Lund ber bolagen att forhalla sig till det villkor som stélls i tillstandet.

- I Nacka har vi inte haft behov av att arbeta med detta annu. Forandringar sker i dialog
och kommunikation med aktuellt bolag.

- Vasteras prioriterar tillganglighet och sdakerhet men i samrad med operatorerna.
Affarskonsekvenser kan vi inte ta hansyn till.

- Orebro arbetar utefter dialog samt skickar information till operatérer vid férandringar
och upptackta problem

Vilka kommuner ar Goda exempel enligt operatdrerna?

- BOLT Malmo bra exempel med tydlighet i regelverk.
Generellt ar den stora utmaningen hoga avgifter vilket forsvarar Ionsamhet. Elcyklar
sarskild utmaning dar inga kommuner riktigt forstar att dessa verkar under lite andra
villkor, farre uthyrning, langre resor, dyrare att reparera m.m. vilket gor att
markupplatelseavgiften skulle behdva vara néra noll for Il6nsamhet. Detta gors dock
inte trots kommuners 6nskan om fler elcykeloperatorer.
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- DOTT Goda exempel pa kommuner som hanterar regelférandringar och dialog med
operatorer pa ett bra satt ar Uppsala, Varberg, Trollhdttan och Norrképing. Dessa
kommuner visar pa vikten av en 6ppen och transparent tvavagsdialog mellan
kommunen och aktorerna, vilket skapar forutsattningar for rattvisa villkor for alla
parter. Uppsala utmarker sig genom sin strukturerade och inkluderande dialog med
alla operatorer, dar lika villkor och transparens uppratthalls i beslutsprocesserna. Detta
sakerstaller att marknadsdynamiken inte snedvrids.

Problematiken med bristande transparens vid tillstandsgivning, som sker genom
ordningslagen och tillstandsplikten, ar ett aterkommande hinder i flera kommuner.
Denna process ger bristfillig offentlig insyn utan déverklagandemaéjligheter, till skillnad
fran upphandlingsprocesser som ar mer rattssiakra. Denna brist pa 6ppenhet skapar
osakerhet och instabilitet for marknadens aktérer, vilket i sin tur paverkar
konkurrensen negativt. En reglering dar dynamisk tilldelning av fordon anvands samt
dven langden pa tillstdnden kan skilja sig at mellan aktorerna, dar tidigare prestationer
paverkar framtida tillstdnd, kan ocksa vara skadlig da det starker etablerade operatérer
och forsvarar for nya och mindre aktorer att konkurrera.

For att skapa en sund och rattvis marknad bér kommunerna antingen genomfora
rattssakra, konkurrensutsatta upphandlingar eller sdkerstéalla en 6ppen marknad dar
lika villkor rader for alla aktorer. Detta skulle bidra till en mer konkurrenskraftig och
dynamisk marknad, dar innovation och affarsutveckling kan frodas.

- nser att alla kommuner kan arbeta ndrmare operatdrerna for att skapa sig en battre
forstaelse kring operatérernas affarsvillkor innan dndringar i regelférandringar
genomfors.

- Ryde Vi upplever att det finns stora skillnader mellan kommunerna, och att det i flera
fall kan vara svart att forsta processerna och fordelningarna. Goteborgs indelning i
zoner ar logisk eftersom det kan finnas olika utmaningar relaterade till mikromobilitet i
olika delar av staden. Typiskt ar att det &r stérre utmaningar med tréngsel/fér manga
fordon i centrala delar av stdderna an pa landsbygden. Generellt sett ar avgiften ocksa
hog i manga stader, vilket gor tjansten dyr for anvandarna, vilket i sin tur gor
mikromobilitet mindre relevant i den grona ekonomin. Till exempel blir tjansten
mindre konkurrenskraftig gentemot personbilar pa korta strackor.
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3 Upphandling som styrning

|
Resultatet? o

KOMMUN

» Mobilitetshubbar centrala Gavle, friflytande utanfor
» Elhyrcyklar!
» Ordnad hantering — parkeringsbolaget viktig aktor
» Kommunens verktyg for ordning och reda:
Tydliga formuleringar om parkering mm i avtal
Hantering av fordon utan avtal
Granskning av féreslagna placeringar
Gemensam utvecklingsresa

www.gavie.se 8

UTMANING

Upphandling enligt LOU &r tidskrdvande medan LUK ar snabbare.
Mojlighet fér kommunen att ge exklusivitet tolkas olika av jurister.

GODA EXEMPEL
- Gavle genomforde upphandling av mobilitetshubbar enligt LUK med start varen 2022

med driftsattning varen 2023.
Kommunen ville ha fler tjanster dn delade elsparkcyklar och vill styra verksamheten.
Kommunen vill ge exklusivitet genom att det ar tillstandspliktig verksamhet, men
rattsfall i forsta instans visar att det inte ar tillatet.
Hybrid — stationsbaserad centralt och friflytande i 6vrigt. Utdkad
parkeringsovervakning.

- Boras har startat upphandling av mobilitetshubar (aug 2024).

LAGET - upphandling
Sammanfattning - upphandling

Min egen beddmning ar att Upphandling har fler nackdelar an fordelar for kommunerna.
Battre att utveckla tillampning av ordningslagen for transparens och med rattssakerhet.

- Gavle drinne pa en "utvecklingsresa”

- Boras har pagaende upphandling med intressant utfall att se fram emot.
- Flera kommuner utreder varianter pa vad och hur upphandling kan goras?
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Vi har fortfarande inte last upp den fulla

potentialen av delad mikromobilitet
KOMMUN
—————————— ]
x Delad mikromoblitet och Operatérerna utvecklade tekniska
elsparkcyklar lanserade i skala lasningar och forbattrade hardvaran
Ingen reglering pa plats, inte &n helt Samtidigt bérjade staderna fi en del
mogna tekniska l8sningar/hardvara verktyg for att reglera tjansten
samt en extremt hég efterfragan (polistillstind, parkeringsinfrastruktur

och parkeringsreglering)
Hur fér vi ut
potentialen av delad
mikromobilitet som
ett verktyg i att stélla
om till mer levande
och grénare stider?

_—v’v

Hég anvandningsgrad men Ordningsproblemen minskade men
ovanstiende ledde till problem, bland nyckeln fér att fa ut potentialen av
annat med parkering tjdnsten saknas fortfarande. Da

regleringarna framst fokuserade pa
att losa problemen, men kvar finns
fragmenterade flottor och korta

tillstdndsperioder. 0000 e e e o o - - - - - ]

Har ni planer pa upphandling i er kommun?
- Stockholm vet ej

- Goteborg Inte i dagslaget, da vi inte ser att det mervarde som vi far av en upphandling
ar vart de medfoljande riskerna med processen i dagslaget. Vi jobbar dock med en
forstudie just nu dar vi undersoker i vilket format vi vill och kan erbjuda tillgang till
delade mikromobilitetstjanster i framtiden da ocksa vart nuvarande avtal for Styr &
Stall gar mot sitt slut.

- Malmo har tidigare utrett mojligheten att handla upp, da genom tjanstekoncession,
men landade i att det inte var [ampligt utifran bl.a. konkurrenslagstiftning och
kommunallagstiftning. Férvaltningen gor dock en intern prévning igen da situationen
och forutsattningarna ser lite annorlunda ut jamfoért med for 2-3 ar sedan. Motiv for
upphandling handlar bl.a. om att sdkerstalla antalet operatorer, dnnu battre parkering
samt kunna erbjuda tjansten i fler stadsomraden.

- Boras. Koncessionsupphandling ligger ute, september 2024, operatorerna far sjalva
bekosta parkeringsstall, renhallning samt kostnaderna for digital plattform dér alla
regleringar kan laggas in i realtid, typ Ciyscope av kommunen. Ingen
markupplatelseavgift kommer tas ut.

- Gavle. Vi har lart oss en del genom upphandlingen, och fortsattning foljer vad galler
Gavle-domen.

- Halmstad Inte i dagslaget, da vi hittills har tyckt att hantering utifran ordningslagen har
fungerat okej. Foljer Boras kommande upphandling.

- Helsingborg foljer Gavle som ett exempel, men vi ser inte att vi som kommun boér ga in
och handla upp en verksamhet som bor vara fristdende. Enda anledningen for en
upphandling skulle vara att kunna reglera antalet pa ett annat satt, men dn sa lange
har var dialog med aktdrerna varit ett fungerande verktyg for detta.
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- Karlstad Nej, inget behov just nu.
- Lund Nej, inga planer just nu.

- Nacka har an sa lange inga sadana planer. Nacka forsoker félja Stockholms stad sa
langt som majligt da vi ar en forlangning av deras marknad.

- Partille Vid ett eventuellt permanent inférande efter piloten finns det planer pa att
eventuellt upphandla. Vi maste se over de villkor och avtal som anvants under piloten
och revidera vad som fungerat och inte.

LUK &r nagot att se over.

- Vasteras Nej. Vi ser ingen fordel med detta i dagslaget.

- Orebro Inga planer pa upphandling pa grund av att kommunen beddmer att det finns
juridiska hinder

Operatorer — Varfor och hur skulle ni vilja se upphandling med befintliga lagar?

- Ryde Vi har lang erfarenhet av upphandlingar i Norge, och det &r en tidskravande
process for bade kommunerna och operatérerna, och resultaten har éverklagats av ett
antal aktorer i flera kommuner. Erfarenheten visar ocksa att manga beskriver 16sningar
som inte implementeras eller foljs upp i upphandlingarna, vilket kan leda till
tilldelningar pa felaktiga grunder. Det dr ocksa en utmaning att det ar svart att andra
systemet efter ett anbudsforfarande, vilket innebar liten flexibilitet nar marknaden
utvecklas. Pa senare tid har det ocksa varit utmaningar med aktorer som dragit sig ur
efter upphandlingar i flera norska stader, vilket har inneburit att anbud maste
annonseras igen, och att erbjudandet stundtals har varit daligt dd kommunen (pa
grund av bristande flexibilitet) inte kan 6ka antalet fordon for de kvarvarande
operatorerna.

Vi tror att utmaningarna kan |6sas utan anbud, men med ett gott samarbete mellan
kommunen och operatérerna och anvandning av samarbetsavtal (villkor). Detta bor
kombineras med objektiva krav pa att operatérerna ska sidkerstalla att
samarbetsavtalen efterlevs och en minimistandard fér operatéren.

Sammanfattningsvis ar exklusivitet klart negativt for marknaden och bidrar till hogre
priser och lagre innovation (anvandning av gammal teknik). All ekonomisk teori om
monopol visar samma typer av resultat.

- DOTT Vi anser att upphandlingar bor genomféras inom ramen for befintliga lagar pa
ett satt som balanserar behovet av rattvisa villkor med mojligheten att framja
innovation och konkurrens. Upphandlingsverktyget (LUK), harmoniserat inom EU, har
visat sig vara framgangsrikt i manga europeiska stader, sarskilt dar flera aktorer
konkurrerar och det finns ett behov av att reglera marknaden fér att skapa stabilitet
och sakerstalla hog kvalitet for medborgarna. Genom att anvanda kvalitativa kriterier
som sdkerhet, parkering, servicekvalitet och miljohansyn kan en reglerad, transparent
och hallbar marknad skapas, vilket gynnar bade operatérer och kommuner. Detta &r
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ett mer transparent och rattssakert tillvagagangssatt an att forlita sig pa ordningslagen.

Lime anser att upphandling kan vara ett gott tillvdgagangssatt, men inte att det
nodvandigtvis behover vara det basta. Varje kommun maste fatta egna beslut i fragan
utefter sina egna forutsattningar.

BOLT | nulaget ser vi att de storre stdderna fortsatt ar inne pa sin resa i att hitta ratt

villkor och syn pa MM. Darmed inte upphandling aktuellt i storre stader. Bra om
mindre kan testa och bilda skola.

VOi.

Darfor gynnar upphandling alla aktorer

= Kommuner kan stélla ordentliga krav. Mojlighet att vélja partners for tatare samarbete utifran en
rIEII tydlig kravstallning och uppfdéljning kring tex parkering, sdkerhet och hallbarhet.

Anvindarna far battre tillgdnglighet. En begransning av antalet operatorer 6kar tillgangligheten for
anvandarna, leder till att de inte behdver ladda ner flertalet applikationer (majoriteten av anvandarna
laddar bara ner 1 applikation)

& L

p-platser och stora ansamlingar i stadskérnan. Efter upphandling | Oslo uppfattas parkering vara ett / \
mindre problem, 20% farre anser att det antingen ar ett stort eller ett mattligt problem

ey Operatorer far battre forutsattning att investera lokalt. Skapar forutsattning att bedriva en

ekonomiskt hallbar verksamhet, investera lokalt samt integrera i kollektivtrafik och andra lokala
transporttjanster.

B

Inspel fran VOI 2022-10-11
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RI.
4 Datautbyte, KPl-ramverk och stadsutveckling
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CITIES MDS COMPANIES
Manages the street and right of way. The digital infrastructure that lets Manages devices. Responsible for
Responsible for policy, equity, cities and companies share maintenance and repairs, billing,
resident feedback and issues, and information and manage devices remote monitoring, and MDS
MDS Agency. together. Provider.

UTMANING

Alla delade fordon ar uppkopplade och data samlas in av operatérerna. Det finns en
etablerad standard for utbyte av lokala regler och data fér anvdandningen av fordonsflottan
mellan kommuner och operatérer. Mobility Data Specification (MDS) fran USA och &r de-
facto standard i USA, Europa och Sverige.

Valet av vilka parametrar fran operatdrerna som kommunerna skall félja upp och styra pa
behover anpassas till lokala forhallanden. Det kraver arbetsinsats fran kommunerna.

Ramverk for Key Performance Indicators (KPI) ar viktig bas for samhallets styrning och samtal
om mobilitstjansters roll i stadsutvecklingen. Strategiskt samarbete mellan kommuner och
operatdrerna maste bygga pa fakta.

GODA EXEMPEL
- Det finns kommersiella verktyg for att hantera utbyte av data, visualisera och
analysera. Exempel pa leverantorer ar Nivel, Populus, Vianova.
Dessa formedlar best pratices genom att publicera white papers, pilotprojekt mm.
- Stockholm och Goéteborg anvander verktyg och féljer upp regelbundet med
operatorerna sedan flera ar.

- Visa effekter pa sysselsattning och naringsliv. Goteborg/BRG har genomfort en studie
av branschens storlek i regionen 2022, lank.

LAGET

Sammanfattning — datautbyte, KPl-ramverk och stadsutveckling

Flera kommuner har handlat upp verktyg och borjat systematisk uppfoljning.
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Kommunerna arbetar med taktisk reglering, geofencing av hastighet och parkering. Endast
Stockholm, Goteborg och Malmo har kunskap och kapacitet att arbeta med data i realtid for
strategisk utveckling.

Vart (mitt) initiativ med KPl-ramverk var inte foérankrat verkligheten och blev utan resultat.
Det ar en utmaning for leverantorer av plattformar att hitta erbjudande till kommunerna.

Kommunernas egna svar:

- Goteborg har anvant Vianovas Cityscope sedan 2021. Det anvands for bade analys och
uppfoljning samt for digital regelgivning. Att kunna kommunicera och félja upp vara
geofence-begransningar i plattformen férenklar arbetet med reglering valdigt mycket.
Vi foljer ocksad upp maxantalen vi har per operatér genom plattformen. Det finns
mycket annat som gar att analysera med hjalp av plattformen.

- Malmo har enligt sarskilt villkor i upplatelsetillstandet kravstallt att operatorerna ska
dela data till tredje part.
Genom plattformen kan vi kontrollera att antalet fordon inte dverskrider operatérens
maxtak.
Vi kan ocksa fa en uppfattning hur bolagen féljer andra villkor om exempelvis
parkering. Men vi behdver komplettera med okular platsbedémning da det inte gar att
garantera korrekt positioneringsdata.

- Boras. 2024 Vianova, 2025 &r det upp till operator att erbjuda plattform som uppfyller
de krav/6nskemal som kommunen har.

- Gavle. Tidigare hade vi VIANOVA, framst for att kunna anvanda det for
parkeringsovervakning. Den produkten levererade inte vad vi férvantade. Vi har
dessutom endast en aktor, och genom staende moten far vi regelbundet insyn i
parkeringsefterlevnad, efterfragan mm.

- Halmstad har fér ndrvarande inget verktyg for uppfoljning. Foretagen ska dock varje
manad foljande statistik fordelat per dag: antal fordon i drift, antal resor och darmed

antal resor/fordon.

- Helsingborg har landat i att ha ett eget programstdd utifran att staden idag behéver
kunna félja upp antalet cyklar

- Karlstad har inget behov av detta just nu. Ingen hos oss som jobbar aktivt med analyser
och framtidsplaner av just elsparkcyklar.

- Lund Verktygen anvands inte i Lund (mer &n en initial geofencing).

- Nacka har inte handlat upp nagra sadana verktyg.

- Partille har inget verktyg for att samla in data om fordonen, som tex livedelning. Detta
ar nagot vi ser positivt pa och hade kunnat underlatta hanteringen av bl.a.

Overtradelser. Vi begar ut statistik och heatmaps fran operatorerna for att se hur
anvandningen ser ut.
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- Vasteras anvander oss av Vianova for att bland annat fa fram statistik samt rapportera

felparkerade fordon.

- Orebro Finns nytt verktyg/system for detta

Vilka verktyg och arbetssatt tillampas i kommunerna?

- Goteborg har anvant Vianovas Cityscope sedan 2021. Det anvands for bade analys och
uppfoéljning samt for digital regelgivning.

- Malmo har sedan drygt tre ar tillbaka Vianova som plattform for digital 6vervakning.

- Boras. Staden arbetar aktivt med att ta ut statistik for parkeringsplatser, antal
fordon/manad, trasiga fordon.

- Gavle. Just nu har vi inget separat system, men det kommer att inkluderas i nasta
upphandlingsomgang.

- Helsingborg har inledningsvis kommunicerat med bolagen genom egna giskartor.
Darefter testade vi den enklaste modellen av Vianovas program och nu har vi handlat
upp Nivels programvara. Vi har landat i att ha ett eget programstdd utifran att vi idag
behover kunna félja upp antalet cyklar som finns ute och som vi ska fakturera for.
Likasa har behovet av att sjdlva kunna styra vilka ytor som far anvandas till olika saker
vaxt, sarskilt med tanke pa att vi vill ha samma zonbeskrivningar hos samtliga
entreprendrer.

- Vasteras anvander oss av Vianova for att bland annat fa fram statistik samt rapportera
felparkerade fordon.

Hur gors kvalitetssakring av levererade data, t.ex med stickprov?

- Stockholm Systematiska matningar, observationer och stickprov vid behov.

- Goteborg gor ingen kvalitetssakring av datan, och jag upplever sjalv ibland att det jag
ser ute i verkligheten och det data jag ser i plattformen inte riktigt verkar matcha

varandra.

- Malmo Tillsammans med Vianova gors kontinuerlig kvalitetssakring av
elsparkcykeloperatérernas data.

- Boras. Kontinuerlig uppféljning via dataplattform, ciyscope/Vianova.
- Gavle. Redovisad regelefterlevnad stams av med parkeringsbolaget. Oftast samma bild.

- Vasteras Gor stickprov utifran genom Vianovas "kontrollage” dar vi ser elsparkcyklar i
realtid.
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Vilka kommuner ar Goda exempel enligt operatorerna?

- DOTT Tyvarr ser vi i dagslaget inga framstaende positiva exempel pa hur var data
utnyttjas i sin fulla potential. | stallet upplever vi att den data som vi tillhandahaller via
tredjepartsplattformar inte anvands pa det séatt vi skulle kunna 6nska. Den information
stader far fran oss anvands, savitt vi vet, inte idag i nagon storre utstrackning for att
forbattra stadens mobilitet — exempelvis delad mikromobilitet i samspel med
kollektivtrafik — eller bidra till stadsutveckling. | nulaget anvands var data framst for att
reglera var verksamhet, trots att det finns en enorm outnyttjad potential att anvdnda
den for att skapa béattre och mer hallbara I6sningar for staderna.

Det enda positiva exemplet i Sverige vi kan lyfta fram ar de kommuner som, med hjalp
av vara heatmaps, forbattrar och utokar parkeringsinfrastrukturen for
mikromobilitetsfordon. Genom att analysera var flest resor startar och slutar inom
verksamhetsomradena har dessa kommuner kunnat vidta konkreta atgarder. Partille,
Trollhdttan och Uppsala ar tre goda exempel pa kommuner som har anvint denna data
pa ett effektivt satt for att stédja mikromobiliteten.

Om KPI anvands for att reglera mikromobilitetstjanster ar det dock avgdrande att
datan kvalitetssakras och att tydliga benchmarks tillampas. Detta ar nodvandigt for att
skapa en transparent och rattssaker marknad. Det ar ocksa viktigt att forsta hur olika
KPI paverkar varandra och att ha en tydlig malbild, eftersom féretag behover justera
sina verktyg och strategier i linje med dessa. Till exempel, om man premierar hog
anvandningsgraden och stort antal resor, samtidigt som man vill att foretagen ska
utoka sina verksamhetsomraden, kan dessa parametrar sta i konflikt med varandra.
Foretagen kan hoja anvandningsgraden och ev. 6ka antalet resor genom att minska
verksamhetsomradet, vilket motverkar malet att expandera tackningen.

- Ryde | allmanhet ar standardisering viktigt, sa att operatérer inte behdver anvanda
ineffektiva I6sningar for att rapportera data i manga olika format. Dataplattformar som
Vianova och Nivel medfor ocksa kostnader fér operatdrerna, sa det ar viktigt att
kommunerna ar medvetna om vilka behov de faktiskt har. Om till exempel fordonsdata
i realtid inte foljs upp eller behévs fran kommunen bér man ndja sig med aggregerad
rapportering pa manadsbasis, dar operatorerna delar data direkt utan att anvdanda
kostnadsh6jande dataplattformar. Det dr ocksa mojligt att hantera zoner utan att
anvanda dataplattformar.

| stérre kommuner med flera aktérer och dedikerade resurser som foljer upp
mikromobiliteten i staden kan dataplattformar som Vianova och Nivel vara anvdndbara
verktyg.

Goteborg ar ett exempel pa aktiv anvandning av Vianova som fungerar relativt bra. |
andra kommuner i Sverige har vi goda erfarenheter av att dela manadsstatistik utan att
anvanda dataplattformar.

- Lime vill papeka att datadelning via MDS inte ger en fullodig bild av

regelverksefterlevnad i och med GPS drift. Kommunerna bor arbeta nara operatorerna
for att sdkerstalla god parkering.
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Vart (mitt) initiativ med KPl-ramverk startade med ett férslag fran Rundabordsmotet RT7
2023-10-10 for att lyfta blicken och diskutera stadsutveckling i ndtverket var att valja ut fyra
parametrar fran MDS och borja att folja upp mellan de kommuner som ar representerade i
natverket. Dessutom totala avgifter for markupplatelse och for fordonsflytt vid felparkering.
Vi kom 6verens om uppfdljning manadsvis fran april under 2024. Detta “KPI initiativ” inom
natverket har ej fatt momentum. Det ar bara ett fatal kommuner som levererat.

Vilka parametrar foljer ni upp och hur ofta?

- Stockholm -Ett tiotal parametrar 6ver tid. Antal fungerande elsparkcyklar. Trasig mer
in 24 timmar, Overtradelser av parkeringsférbudsomraden. Parkerad mer dn 24
timmar, Overtradelser av uppstallningsférbud.)

- Goteborg. Antal fordon och antal resor, resor per fordon, medelreslangd, flottans
tillganglighet. Foljer upp data vid behov. Det viktigaste (de tre férsta variablerna) fors
over till excel-ark regelbundet for att kunna fa en battre éverblick 6ver utvecklingen
over aren.

- Malmo Som enligt svar pa foregaende fraga sa foljer vi upp antal fordon och parkering
kontinuerligt. Vi foljer ocksa att operatorerna levererar data med korrekt upptid.
Vi tittar ocksa pa resekopplingar. Var resor tenderar att géras.
Vi foljer ocksa anvandningsgrad och tittar pa hur ofta elsparkcyklar blir staende 6ver
langre tid utan att anvandas.

- Boras. Antal fordon/operator varje vecka. Felparkeringar inom p-férbudzoner
varannan arbetsdag, eller nar klagomal inkommer.

- Gavle. Det ar framst storlek pa flotta, omsattning, tidyness som foljs upp manatligen.

- Halmstad Antal fordon, resor och resor/fordon samt antal insamlade fordon pa
manadsbasis.

- Helsingborg har inte haft nagon uppféljning av parametrarna.
- Karlstad féljer inte upp nagot.

- Lund Felparkerade och insamlade elsparkcyklar dokumenteras. Vi for stor avvikelse
anser vi att bolaget inte foljer villkoren till tillstandet. Detta foljs upp kvartalsvis.

- Nacka foljer inte upp detta sjdlva, men i var samverkan med Voi far vi veta hur den
senaste utvecklingen sett ut och det har hittills rackt fér oss.

- Partille testar elsparkcyklar genom ett pilotprojekt, darfor tar vi inte ut nagon avgift for
markupplatelsen. Vi har heller &nnu ingen intern rutin for hur fordonsflytt ska skotas.

- Vasteras Viktigast for oss ar hur operatérerna foljer vara regleringar. Vi tittar dven pa
anvandningsgrad och totala antalet.

- Orebro tar ut avgift for markupplatelse och fordonsflytt. Vi har inte deltagit i
uppféljning av de fyra parametrarna
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Vilka fem parametrar anser operatérerna vara mest representativa for att folja upp er tjanst?

Ryde

Antal fordon

Antal resor totalt

Antal resor per fordon

Fordelning av fordon 6ver zoner

Dela otillgangliga fordon pa gatan (lagt batteri, behov av underhall etc.)

vk wN e

Lime anser att samma 5 kategorier inte kan valjas for alla kommuner, da lokala
forutsattningar skapar olika forhallanden.

DOTT Vi ser gérna att diskussionen om uppfoljning av var tjanst kopplas till ett bredare
perspektiv pa stadsutveckling. Det ar viktigt att inte fastna vid enstaka parametrar, da
varje stad har unika forutsattningar och behov. Avgifter for markupplatelse, hantering
av felparkeringar och fordonsflytt 4r exempel pd omraden som starkt paverkar var
formaga att uppratthalla en finansiellt hallbar tjanst. Reglering genom KPI ser vi med
viss forsiktighet pa, da det kan finnas risker kopplade till rattssdkerheten och
transparensen om ordningslagen och tillstdndsprocessen inte hanteras med tillrdcklig
noggrannhet. Om KPI anvands, ar det av stor vikt att tydliga och rattvisa benchmarks
etableras for att sakerstalla en balanserad utveckling av marknaden.

Bolt
1. Lang kort flytt
2. Hur langt fran dedikerad parkeringsyta star fordon i genomsnitt.

Gemensamma utvecklingsomraden som identifierats i projektet Diginfra (lank) som
avslutades 2021 var bland annat:

Utveckla centrala riktlinjer for hur MDS bast hanteras under GDPR och med svensk
lagstiftning.

Utred och valj vilka regler som ar lampliga och bygg kompetens kring digital
regelgivning och infor i systemstod

Handla upp/bygg i samverkan systemstéd och bygg samtidigt kompetens i
granslandet teknik/policy

Vilka av dessa utvecklingsomraden ar fortfarande relevanta?

Stockholm alla

Boras har inte varit med fran start, men allt handlar om att operatérerna maste fa sina
kunder att parkera pa anvisade platser, vilket ingen operator lever upp till i dag, allt
annat ar sekundart. Staden har tillsammans med Vasttrafik tagit fram 6 st
busshallplatser som har potential fér att vara knutpunkt mellan bostad/busshallplats,
tyvarr ar GPS signalen sa missvisande att kunder inte kan avsluta sin resa i anvisat stall
vid busshallplatsen, da GPS punkten inte ar uppdaterad.
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Har nya utvecklingsomraden identifierats i Kommunerna?

- Boras Operatorerna sager det finns mojlighet att fa en béttre precision pa GPS signalen
samt att implementera Al, men det kostar pengar, och operatdrerna ar inte
intresserade av att implementera dessa hjalpmedel, nar “"kommunen” tar ut hoga
kostnader/elsparkcykel/manad. Det som pratar emot det stallningstagandet ar att det
inte har blivit uppenbart battre parkeringsmoral i Gavle, trots en ensam operator
vunnit upphandlingen.

- Gavle. Klarhet och tydlighet i vad som far/kan goras juridiskt samt samsyn fran
kommuner, operatdrer och polis/rattsapparat ar nagot som behover fortsitta.

- Helsingborg Digitala system for leveransrobotten HUGO kommunicerar med samma
teknik som elscootrarna

Anvandaracceptans - Komplettera med medborgarnas asikter (NKI NojdKundindex) i ndgon
form)

- Goteborg inga farska siffror for elsparkcyklar.

- Malmo tar del av olika matningar som gjorts av bade offentliga och privata aktorer
men kommunen har an sa lange inte gjort nagot egen matning, mer an den
resvaneundersdkning som gors vart femte ar. Da stélls inga sarskilda fragor om
acceptans utan nastan enbart om hur anvandaren reser.

I de undersokningar som vi tagit del av sa finns det alltid ndgon eller nagra brist/er som
gjort att vi fatt hantera resultaten med viss forsiktighet. Det kan handla om for fa antal
respondenter eller att endast elsparkcykelanvandarna har tillfragats.

Vi skulle gérna se att vi gjorde en egen kartlaggning men nagon sadan ar inte planerad i
nartid.

- Boras. Nej, tar del av omvarldsanalyser, vilka ibland inte har samma resultat.
- Gavle. Vitar del av VOIs matningar.

| Cykelframjandets Cyklistvelometer fragas Gavlebor om cykling i Gavle, och pa senare
ar ar det en mycket tydlig trend att cyklisten ar mest orolig for elsparkcyklister och
upplever dem som hinder/trafikfaror. Resultatet av Cyklistvelometern 2024 publiceras
i dagarna, men min gissning ar att trenden fortsatter.

Cyklistvelometern 2024 ar en ndjdhetsundersékning som genomfors av Cykelframjandet. Den
riktar sig till alla cyklister i Sverige och syftar till att samla in deras asikter om
cykelférhallandena i sina kommuner. Enkaten for 2024 var 6ppen fran 1 juni till 31 augusti, och
resultaten kommer att publiceras i oktober12.

Undersokningen har genomforts vartannat ar sedan 2018 och ger en unik insyn i hur cyklister
upplever sin kommun fran ett cykelperspektiv. Resultaten anvands for att forbattra
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cykelférutsattningarna pa bade lokal och nationell nival.

Halmstad Inte kopplat till elsparkcyklar.

Helsingborg Ingen separat for elsparkcyklar

Karlstad nej

Lund Inget NKI rakt av. Ddremot gor vi uppfoéljning vart fjarde ar av bl.a. vart
lanecykelsystem (dockningsbart). Hittils har vi inte inkluderat nagon fraga om

mikromobilitet utéver cyklarna.

Vésteras mats i NKI utifran tillstdndsgivningen, det vill sdga utifran operatorernas
asikter om var service.

arbetar operatérerna med NKI?
Lime féljer kontinuerligt upp feedback som aterges oss av anvdndare.
BOLT Foljer upp och gor undersdkningar i app.

DOTT Vi jobbar bade med anvandarundersékningar och liknande enkater till manga
stader dar vi ar aktiva i Europa betraffande var verksamhet.

Ryde Vi arbetar med egna kundundersodkningar, bade systematiskt genom Ryde-appen
och samtal med anvandare i stadsbilden. Dessutom féljer vi upp KPl:er som sager
nagot om flottans skick och antalet rapporter till kundtjdnst, fér att ndmna nagra
punkter. Detta anvands for att félja upp tjansten och sakerstalla att hog kvalitet
uppratthalls i alla led.

Actual use cases from
cities using MDS

APIs and endpoints used
to achieve goal

Rasd improvement Effects

https://www.openmobilityfoundation.org/whats-possible-with-mds/
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5 Trafiksdkerhet

UTMANING
Elsparkcyklar upplevs som mindre trafiksdkra av andra trafikanter och gaende.

Nya normer som accepteras av flertalet maste utvecklas av anvandare, operatorer, offentliga
aktérer och allméanheten. Det finns statistik och flera studier som visar pa en tydlig
nedatgdende trend av antalet olyckor med elsparkcyklar.

TS data. STRADA ar ibland trubbigt eftersom endast allvarliga olyckor registreras. Ta fram
vilken data och hur denna data skall fangas.

Transportstyrelsen har ett pagaende uppdrag att se over férandringar av infrastrukturen for
cykel av trafiksdkerhetsskal.

GODA EXEMPEL

- Operatérerna har gjort omfattande forbattring av fordonen pa kort tid. Tekniken idag
kan t.ex. kdnna av tandemkd&rning.

- Chalmers/SAFER och VOI har gjort ett projekt med loggning av trafiksakerhetskritiska
situationer.

- DOTT har utrustat scooters i London for att logga problem i infrastrukturen. Ofta
underhallsproblem. Rapport finns publikt. Intresse for svenskt projekt?

- Folksam utreder med egna data olycksfrekvensen med hyrda respektive dgda scooters.
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LAGET
Sammanfattning trafiksiakerhet

- Manga aktdrers gemensamma ansvar.

- Operatorerna har gjort fantastiska forbattringar av fordon och system.
Operatérerna prioriterar TS med mdnga atgdrder.

- Transportstyrelsen ansvarar for trafikregler och fordonsregler.
- Polisen som ansvarar for tillsyn av regelefterlevnad.

- Kommunerna har fokus pa infrastruktur och parkering.
Elsparkcyklar del av all typ av mikromobilitet.

Utvecklingsomraden som diskuterats i Natverket:
- Alkoholgréans for cykel ar en komplicerad fraga i Sverige

- Utbildning av anvandarna i trafikregler behovs. Framfors av operatorer, kommuner,
polisen och Transportstyrelsen. Vem kan driva?

- Promillegréns ar inford i Norge. Fragan har diskuterats pa Rundabordsmote. | Sverige
skulle det vara en stor fraga som inte avgransas till delade elsparkcyklar.

- lendel kommuner forbjuds tjansterna nattetid for att olyckorna ar hogre da. Samtidigt
ar det en attraktiv tjanst da kollektivtrafiken har lagre serviceniva. Férbjud ar inte basta
|6sningen pa trafiksdkerhetsproblemet, men visar positiva resultat i exempelvis
Goteborg.

- Anvéandningen av kantstensparkering for cyklar och scooters kan innebara
trafiksdkerhetsrisker vid in och utfart till parkeringen.

- Trafikanalys har fatt uppdrag av regeringen att kartlagga anvandningen av
elsparkcyklar, lank. | uppdraget ingar bland annat att undersoka vilka positiva och
negativa effekter som en forandrad marknad for elsparkcyklar har medfort samt
genomfoéra en probleminventering. Uppdraget skall rapporteras till regeringen senast
2024-10-31.

Hur arbetar kommunerna med trafiksdkerhet for elsparkcyklar?

- Stockholm Genom den nationella olycksdatabasen STRADA sa féljer kontoret
utvecklingen. Trenden tycks peka mot att olyckor med elsparkcyklar minskar.

- Goteborg. Jag upplever att vi har begransade mojligheter att jobba med
trafiksakerheten. Det &r en faktor som alltid finns med i diskussionerna, men det ar
oftast inte det som ligger framst i fokus nar vi planerar. Vi har dock en nattavstangning
av fordonen pa helgnétter, och enligt dina forsakringars studie som kom ut for inte sa
lange sen (Nu minskar olyckorna med elsparkcyklar for forsta gangen (di.se)) sa har vi
anmarkningsvart fa olyckor med elsparkcyklar i Goteborg jamfort med liknande
kommuner.
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- Malmo har gjort tva storre statistiksammanstéllningar av olycksdata for att fa en bild
Over antalet olyckor och satt detta i relation till vanlig cykel for att fa en uppfattning
om det finns storre risk att fardas pa en elsparkcykel jamfort med cykel.

Det har varit viktigt for oss vid utformning av mobilitetshagar att parkering kan goras
utan att fordon trillar ut pa gangbana eller pa andra fordon som star intill. Den storsta
utmaningen med placering i kdrbana ar kantsten som paverkar tillgangligheten och kan
innebdra en trafiksakerhetsrisk. Vi behover darfor efterhand sanka kantsten eller bygga
hagar i klackar eller pa annat satt i niva med cykelbana.

Staden planerar och bygger ut med ny cykelinfrastruktur och hojer standarden pa
befintlig sddan. Det moter givetvis behoven om 6kad kapacitet for all form av cykel.

- Boras. Sankt hastighet pa helgkvallar/nétter, staden tillater inte heller hogre hastighet
an gangfart trots 6nskemal fran operatorer, (6 km/tim har operatérerna som
hastighet) pa gagator och gangfartsomraden, vilket gor att i princip det ar 6 km/h som
galler 24/7 inom Cityringen.

- Gavle. Framst lagfartszoner i parker/stadspromenader/gagator. No go-zoner pa
skolgardar mm. Hastighetsreducering under vissa tider och vissa dygn (minska
pafoljder av “fyllekérningar”).

- Halmstad arbetar framst med att forsoka sakerstalla att fordonen inte stalls ut eller
parkeras trafikfarligt eller hindrande. Verktyg ar parkeringsférbudszoner och insamling
av felparkerade fordon.

- Helsingborg Geofensing av hastighet pa viktiga platser. Bolagen reglerar
anvandningstider och hastigheter i samband med festkvallar for att pa basta satt
minska olycksbilden.

Vi foljer olycksbilden i STRADA.

- Karlstad har statt pa stora torget i Karlstad och pratat med invanare om elsparkcyklar
och trafikregler. Jag har varit ute i flertalet skolor och féreldst om trafiksakerhet, dar
elsparkcykel specifikt kommit upp, spec bland de yngre jag pratat med.

Planerar att under hosten -25 ha en till dag tilldgnat trafiksdkerhet.

- Lund | de senaste tva arens sammanstallning éver trafikolyckorna redovisas andelen
olyckor med elsparkcykel. En siffra som sticker ut. Idag finns ingen plan pa nagon
specifik aktivitet likt kampanj eller sa, men det kan komma att blir aktuellt de ndrmsta
aren.

- Partille har information pa kommunens hemsida om vilka regler som galler och vad
man ska tdnka pa nar man anvander elsparkcyklar.

Geofencing ar det lattaste sattet att reglera anvandandet. Tex. Har vi infort
lagfartszoner dar det inte gar att kéra fortare dn 6km/h eller 15km/h. Vi har infort
parkeringsforbud i tunnlar sa det inte star elsparkcyklar i vagen for cyklister som
kommer i hog fart in i tunnlar.
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Nagot som kommit upp som idé ar att ha med elsparkcykelanvanding som dmne for
elever pa skolor i vart projekt ”Sakra skolvagar”. Da det &r manga barn och unga som
kor elsparkcyklar, privat och kommersiellt, sa ser vi ett behov av att fa in detta i
utbildning gallande trafiksakert i skolor. Fa elsparkcykeln att ses mer som ett fordon
som cykeln.

- Vasteras Har inte kommit sa langt i arbetet.

- Orebro Info finns pd kommunens hemsida men Transportstyrelsen som arbetar med
trafikregler och Polisen som ansvarar for tillsyn av regelefterlevnad. Kommunen flyttar
pa elsparkcyklar som star uppstallda trafikfarligt samt tillhandahaller cykelstall for alla
cykeltyper pa allman plats.

Hur arbetar operatérerna med trafiksdkerhet for elsparkcyklar?

Det ar en ledtid fran att en funktion provats till att den &r installerad i hela flottan.
Programvara kan ga fortare dn funktioner som kraver ny hardvara. Med langre livslangd for
fordonen ar det en utmaning att halla flottan homogen. Beskriv hur dr implementeringen av
nya funktioner i er installerade flotta? Ge en framatblick.

- DOTT Nar det géller att arbeta med trafiksakerhet for elsparkcyklar har vi nu natt en
punkt dar den hardvarumassiga utvecklingen har stabiliserats. Vara delade
elsparkcyklar har blivit sa pass sakra och hallbara att den framsta utvecklingen idag
sker pa mjukvarusidan, sarskilt genom forbattringar av fordonens loT-teknologi och
olika teknologier for att forbattra, uppmuntra eller stavja olika beteende.

Mjukvaruuppdateringar, som exempelvis hastighetsbegransningar eller geofencing,
kan snabbt implementeras i hela flottan och ger oss mojlighet att dynamiskt anpassa
sdkerhetsfunktioner i realtid. Storre forandringar lanseras ofta forst genom tester i
pilotstader innan de rullas ut i hela marknaden.

Samtidigt behover vi se forbattringar i infrastrukturen. Sakra och tydligt markerade
cykelvagar minskar risken for olyckor och irritation. Investeringar i infrastruktur gynnar
alla, inte bara anvandare av mikromobilitet, utan dven gangtrafikanter och bilister,
genom att skapa en mer organiserad och harmonisk stadsbild. Dessa satsningar bidrar
till en sékrare och mer hallbar transportmiljo for alla.

Utbildning ar ocksa avgérande. Manga av de utmaningar som finns med mikromobilitet
kan undvikas genom information och utbildning om ansvarsfull anvandning, bade fér
delade och privatdgda fordon. Vi drar vart till stacken men vi hade gérna sett mer
initiativ fran det offentliga. Det ar dock viktigt att papeka att det ocksa finns ett stort
egenansvar hos anvindarna. Att félja trafikregler och anvanda elsparkcyklar pa ett
sakert satt ar avgérande for att minska olyckor och skapa ett tryggare trafikmiljo.

Vi anser dessutom att reglering bor vara teknikneutral. Det innebar att regleringar,
som till exempel en promillegrans, ska galla for alla cykelfordon, oavsett om det
handlar om elsparkcyklar, elcyklar eller vanliga cyklar. En sadan strategi bidrar till
tydligare regler och 6kad trafiksdakerhet genom att eliminera oklara skillnader mellan
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D

olika typer av fordon.

- Ryde arbetar standigt med bade sjalva skotern och mjukvaran for att optimera
sdkerheten for vara kunder och tredje part. Pa den sparkcykel som anvands i Goteborg
i samarbete med Norges tekniska universitet (NTNU) har vi till exempel optimerat
"sparprofilen" pa sparkcyklar som bidrar till battre balans vid anvandning.

Med mjukvara arbetar vi aktivt med anvandarutbildning, uppféljning och
attitydkampanjer. Till exempel kan ett fardighetstest namnas for att upptacka
berusning och alkoholhalt i blodet. Vi genomfor ocksa regelbundet kampanjer for att
O0ka medvetenheten, t.ex. Nyligen i Halmstad under Europeiska trafikantveckan, dar vi
hade ett sarskilt fokus pa att undvika att kora bil under paverkan av alkohol.

Ett sista exempel som kan ndmnas ar allt arbete som gors relaterat till bildanalys av
anvandares sa kallade "end-ride photos" for att fanga upp felparkering och folja upp
anvandare.

- Lime arbetar med en nollvision vad galler olyckor. 99,9997% av alla Limes resor ar utan
sakerhetshandelser. Vi har gedigna, proaktiva och reaktiva atgarder for att
uppratthalla denna niva av sikerhet dar vi bland annat arbetar med:

1. Utveckling av egen hardvara (egna elsparkcyklar)

Utbildning i trafiksakerhet

Incitament for hjalmanvandning

Geofencing

Tekniska I6sningar vilka ger oss indikationer pa om anvandaren kor trafikfarligt

- och darefter individuell uppféljning.

- BOLT Nyttjande av Al teknik och sensorer for tex tandem &r i fokus. Aven kameror pa
scootrar som kan kdnna av om gangare ar i narheten.

ukhownN

Allméan opinion och
lagstiftning i dissonans?

Norge
e 2022 inférde Norge en alkoholgrans pa 0,2
promille for elsparkcyklar.

Finland 9 av 10 tillfraigade uppger att de vill att
e Forslag pa en alkoholgrans pa 0,5 promille fér politikerna infér en alkoholgréans fér att kéra
bade cykel och elsparkcykel presenterade elsparkcykel.
nyligen av finska myndigheter.

Danmark
e | Danmark ar alkoholgransen 0,5 promille for
elsparkcyklar. r du att det
[oF Sex av tio sva
Sverige att det borde finnas en promillegrans fér
e ? elcykel.

Behn v en beteendefivandring

TiIER  ying alohol och wikromobilitet
Inspel fran Tier (DOTT) 2023-03-14
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6 Hallbarhetsredovisning och affarsmodeller
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| for hallbar utveckling

UTMANING

Elsparkcyklar har fossifri drift och ar yteffektiva. Verksamheten &r socialt och ekonomiskt
hallbar.

GODA EXEMPEL

Operatorerna har gjort omfattande forbattring av fordonen pa kort tid for battre
livslangd och uppgraderingsmdjligheter.

Operatorerna har utvecklat anstallningsavtal och villkor for social hallbarhet.

Operatorerna har mer fokus pa ekonomisk hallbarhet. Trots att det ar en ny bransch ar
flera foretag redan I6nsamma.

Operatorerna publicerar hallbarhetsrapporter med hog transparens:
o Lime Sustainability Report 2023, lank

VOI Sustainability Report 2023, lank

Ridemovi sustainability report 2021-2022, lan

Bolt sustainability, lank

Tier sustainability, lank. DOTT, lank

Ryde-Technology sustainability, lank

O O O O O

LAGET

Sammanfattning hallbarhet

Operatorerna har professionellt arbete och redovisningar.
Efterfragas av anvandarna.
Liten vikt hos kommunerna.

CO2 / personkilometer maste minska.

| operatorernas rapporter kan man lasa att dagens elsparkcyklar ligger i haraden 100-
200 g CO2/km, och motsvarande for elbilar ligger under 100. Alla de andra
transportslagen ligger annu lagre.
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I RAPPORT Datum Beteckning Sida

Operatorer - Nagot att lagga till eller exemplifiera?

DOTT Fortsatt hallbarhetsarbete kan paskyndas ytterligare om vi som bransch far
rimliga villkor vad géller avgifter och regleringar. Genom att skapa en mer forutsagbar
och rattvis kostnadsstruktur kan vi frigéra resurser for att investera i innovationer och
ytterligare forbattra hallbarheten.

Ryde Ryde: Vi jobbar mycket med hallbarhet och &r ISO 14001-certifierade. Framfor
allt har vi arbetat mycket med sekularitet genom var policy "re-pair, re-use and re-
cycle", som sdkerstaller att all funktionalitet garanteras en lang livslangd. Detta géller
aven batterier med samarbete med spelare som Bib-batterier for "2nd life
applications". Vidare har vi arbetat mycket med utformningen av fordonet for att
sakerstalla en lang livslangd och att delar ar reparerbara.

Ett annat exempel ar anvandningen av klimatkompensation for att kompensera for
utslapp genom Gold Standard, dar vi kdper utslappsratter motsvarande scope 1, 2 och
3 utslapp i enlighet med GHG-protokollet.

7 Stadsutveckling

UTMANING

Delade fordon kan vara yteffektiva med hogt nyttjande av fordonen och mindre behov av
parkering.

Ersattning av privatagda bilar for transport dorr till dorr kan krdva kombinerade transportsatt.
Bytespunkter (mobility hubs) behéver samordnas.
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Det saknas verktyg for stadsplanerare vid detaljplanering av nya stadsdelar for att berdkna
platsbehov och transportvolymer med nya mobilitetstjanster.

GODA EXEMPEL
- Malmo pilotar mobilitetshub
- Gavle har handlat upp mobilitetshubar med delade elcyklar och elsparkcyklar.

- Vasttrafik har integrerat info om lanecyklar och delade elsparkcyklar is sin app ToGo.

LAGET
Sammanfattning stadsutveckling

Det aterstar mycket forskning och experiment. Bland omraden som namns:
- Matning och redovisning av yteffektivitet.
- Mer redovisning av vilka resor som sker med elsparkcyklar.

- Fler typer av fordon vid sidan av delade elsparcyklar, delade cyklar, lastcyklar mm.
Affarsmodeller som skalar for dessa fordon.

- Intresse fran kollektivtrafiken att samverka.

- Verktyg for stadsplanerare.
Nagot att lagga till eller exemplifiera?

- DOTT
Intresse fran kollektivtrafiken att samverka?
Det har funnits ett relativt lagt intresse fran kollektivtrafikoperatorer i Sverige att aktivt
samarbeta med mikromobilitetsaktérer. Sddana samarbeten har visat sig vara
resurskrdavande bade for kollektivtrafikforetagen (PTO) och
mikromobilitetsoperatérerna, och de har hittills inte resulterat i en markant 6kning av
antalet resor. Trots detta ar dessa samarbeten efterstravansvarda ur ett langre
perspektiv, da de har potential att bidra till ett mer integrerat och hallbart
transportsystem dar olika mobilitetslosningar kompletterar varandra for att minska
bilberoendet och forbattra tillgangen till klimatsmarta transportalternativ.

Verktyg for stadsplanerare.

Vi skulle gdrna se att stadsplanerare i hogre grad engagerade sig i den kontinuerliga
dialog vi operatorer har med de stader dar vi ar verksamma. En mer aktiv roll fran
deras sida skulle inte bara forbattra samarbetet, utan ocksa skapa forutsattningar for
att integrera mikromobilitet pa ett mer effektivt satt i stadens infrastruktur. Dessutom
skulle vi 6nska att stadsplanerare i storre utstrackning anvande den data som redan
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finns tillganglig, och som vi tillhandahaller, i sitt arbete. Genom att dra nytta av denna
data kan de fatta mer informerade beslut och skapa en stadsplanering som battre
moter invanarnas mobilitetsbehov och bidrar till en hallbar stadsutveckling.

Hur arbetar kommunen med delade fordon i stadsplaneringen?
Hur hanteras delade elsparkcyklar i kommunens strategiska plan (SUMP eller motsvarande)?

- Stockholm har en 6vergripande trafikstrategi, Framkomlighetsstrategin, och en
cykelplan som namner mikromobilitet som ett komplement till stadens befintliga
transportsystem genom att erbjuda flexibla resor for korta strackor. Stockholm har
annu inte en sarskild strategi fér mikromobilitet.

- Goteborg har jobbat med ett forhallningssatt dar vi tittat pa dessa fordons bidrag till
malen i vara styrdokument, och kommit fram till att de &r ett positivt bidrag i linje med
de mal vi har.

| forstudien som jag namnde ovan sa tittar vi nu brett och foér dialog med ett flertal
andra kommuner i regionen, samt flera andra offentliga organ och bolag, inklusive
Vasttrafik. Vi tanker undersoka mojligheterna som ett eventuellt system kan ha i
framtiden om vi samarbetar och far fram ett mer regionalt integrerat system, kanske
med ett mer fordjupat samarbete med och engagemang fran Vasttrafik for att ocksa
kunna fa en integrering med kollektivtrafiken i 6vrigt.

- Malmé | kommunens reviderade Trafik- och mobilitetsplan som nu &r ute pa remiss sa
finns mal om andel resor som ska géras med delad mobilitet. Det finns ocksa sarskilda
mal om andelen resor som ska géras med bilpool och hyrcykel.

Det vi dock saknar ar mal om kombinationsresor. | resvaneundersékningarna som gors
vart femte ar stalls enbart frdga om huvudresa. Men vi behover fa battre forstaelse
kring behov och 6nskemal att kunna géra kombinationsresor. Bade multi- och
intermodala.

Det finns ocksa en sarskild riktlinje om mobilitetshubbar och utbyggnad av sarskild
infrastruktur for att samla och synliggéra dagens och framtiden delade mobilitet.

- Boras. Enbart Tekniska forvaltningen som hanterar elsparkcykel fragor.

- Gavle. Viarbetar med en SUMP inom ramen for ett EU projekt just nu, och dar
inkluderas delade fordon, framst elsparkcyklar. Mobilitetshubbar dr formatet just nu.

- Halmstad Delad mobilitet ar en aktuell fraga och da framst kopplat till hur vi kan
minska andelen privata bilresor i staden. Vi ser behov av att arbeta med delade
tjanster for att kunna l6sa mobiliteten i vara stadsutvecklinsprojekt.

Hantering av delade elsparkcyklar ar inget som specificeras i gallande transportstrategi

eller transportplan, men lyfts som nagot som pa sikt kan 6ka tillgdngligheten for
invanarna
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- Helsingborg Den enskilt svaraste fragan kring elscooters ar att harleda vilka resor som
den verkligen ersatter. Var bild ar att det framst ar cykel eller kollektivtrafikresor som
ersatts snarare dr de bilresor som vi gérna hade ersatt. Aven om branschen girna
trycker pa hallbarhetsfragan sa behdver den kunna vidimeras annu mer for att bli
riktigt trovardig.

Vi har arbetat tillsammans med Skanetrafiken kring MAAS-I6sningar dar elscooter &r en
naturlig del. Daremot ar det tydliga barridarer som behover 6verbryggas om Maas-
I6sningar ska kunna lyfta pa riktigt. Tillsammans med bolagen arbetar vi ocksa med att
identifiera platser dar vi kan se nyttan med elscootrar som en [amplig last mile 16sning.
Fragorna ar daremot pa en sa praktisk hanteringsniva att de inte gér nagra storre
avtryck i mer dvergripande dokument s som SUMP, OP och Detaljplaner.

- Karlstad hanterar inte detta an.

- Lund Elsparkcyklar hanteras inte sarskilt i géllande SUMP (som ar fran 2013). |
oversiktsplanen framhall att planering behover ta hansyn till mikromoblitet,
exempelvis att det kan stélla krav pa flexibla ytor for parkering.

- Visteras ser over fragan.

- Orebro Inget sarskilt i stadsplaneringen eller SUMP.

8 Arbetssatt andra mobilitetstjdnster

Vilka maél har staden?:det bér antagligen styra,
hur den vdljer att regléra (eller Iater bli att
reglera)

[ rafiksakra och
hen de behover @ven |

Attraktivstad ©

UTMANING

Etableringen av delade elsparkcyklar har visat att nar andra mobilitetstjanster med delade
fordon vill etablera sig sa behdver arbetssatt och metodik bygga pa ramverk istallet for
planering. Det behovs kunskaps- och erfarenhetsutbyte, helst pa vetenskaplig grund och
databaserat.
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GODA EXEMPEL

- Goteborg RFI delade lastcyklar

LAGET
- Delade cyklar, lastcyklar mm, affarsmodeller som skalar.
- Stationsbaserade bilpooler anvdander privat mark men inte allman platsmark.

- Flera flytande bilpooler har etablerat sig i kommuner men inte blivit langsiktigt
hallbara.

- Hur skall etablering av robo-taxi hanteras i kommunen?
- Hur skall etablering av sjalvkérande varuautomater hanteras i kommunen?

o (Oka intresset fran kollektivtrafiken att samverka?

Kommuner— Oppet fér kommentarer och forslag.

- Goteborg. Pagdende forstudie kommer att titta pa andra tjanster dn cykel och
elsparkcykel, da vi vill kunna erbjuda tillgang till manga olika typer av fordon for olika
typer av behov.

- Malmo arbetar vildigt aktivt med bade malbild och strategisk atgardsplan for hur vi
ska jobba med mobilitetshubbar och delad mobilitet. Det handlar i férsta hand om att
samla och synliggora olika typer av delningstjanster i stadsrummet. Och pa sikt ocksa
digitalt. Det aterstar flera fragor om anvandarbehov, agarskap och férfarande for att fa
till ett system i Malmo och som kan fungera dven i resten av regionen. Men sarskilt
viktigt i detta arbete dr samverkan med mobilitetsaktorerna for att hitta fram till ett
system som alla kan se langsiktighet i. Det géller ocksa inom detta arbeta att hantera
nya typer av mobilitetstjanster i fordon pa ett for bade kommunen och branschen,
pragmatiskt satt.

- Boras. Staden har pa manga strackor smala cykelbanor, vilket redan i dag ar ett
problem, och kommer givetvis att bli storre om lastcyklar fortsatter vara populdra, det
gar inte motas tva ladcyklar, vilket innebar att man kor pa gangbanedelen, vilket gor
att fotgdngare klagar over farlig framfart av ladcyklar. Samma sak galler parkering av
ladcyklar pa tranga trottoarer i vara gamla stadsdelar.

- Helsingborg En regelandring som mojliggor stationsbaserade bilpooler pa gatumark ar

en nodvandighet for att kunna erbjuda elbilspooler i flera av de tidiga 1900-
talskvarteren dar ytan for bilen ar begransad och dar gatumark ar enda alternativet.
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Operatorer - Ar upphandling av t.ex. elsparkcyklar ett hinder eller en méjlighet for att fa
andra fordonstyper etablerade i kommunen?
Oppet for kommentarer och férslag

- Ryde Vi har lang erfarenhet av upphandlingar i Norge, och det &r en tidskravande
process for bade kommunerna och operatérerna, och resultaten har 6verklagats av ett
antal aktorer i flera kommuner. Erfarenheten visar ocksa att manga beskriver l6sningar
som inte implementeras eller foljs upp i upphandlingarna, vilket kan leda till
tilldelningar pa felaktiga grunder. Det ar ocksa en utmaning att det &r svart att dndra
systemet efter ett anbudsforfarande, vilket innebar liten flexibilitet nar marknaden
utvecklas. Pa senare tid har det ocksa varit utmaningar med aktorer som dragit sig ur
efter upphandlingar i flera norska stader, vilket har inneburit att anbud maste
annonseras igen, och att erbjudandet stundtals har varit daligt dd kommunen (pa
grund av bristande flexibilitet) inte kan 6ka antalet fordon for de kvarvarande
operatérerna.

Vi tror att utmaningarna kan |6sas utan anbud, men med ett gott samarbete mellan
kommunen och operatérerna och anvandning av samarbetsavtal (villkor). Detta bor
kombineras med objektiva krav pa att operatérerna ska sidkerstalla att
samarbetsavtalen efterlevs och en minimistandard fér operatéren.

Sammanfattningsvis ar exklusivitet klart negativt for marknaden och bidrar till hogre
priser och lagre innovation (anvandning av gammal teknik). All ekonomisk teori om
monopol visar samma typer av resultat.

- DOTT Etableringen av delade elsparkcyklar har visat att mobilitetssektorn genomgar
snabba forandringar, och vi kommer att se annu mer framover. Framtiden ligger i
delad mobilitet, och darfor ar det viktigt att regleringar ar teknikneutrala, sa att alla
fordonstyper kan integreras pa ett rattvist satt. Upphandlingar kan vara bade ett
hinder och en mojlighet for att etablera nya fordonstyper, men for att lyckas kravs
ramverk som mojliggor flexibilitet och erfarenhetsutbyte, helst baserat pa data.

En utmaning vi star infor &r moralpaniken som ofta uppstar kring nya
mobilitetslésningar som elsparkcyklar. Overdrivna farhdgor och en snedvriden bild i
media riskerar att skapa ett motstand som hindrar innovation. Istéllet for att lata
moralpaniken styra, maste vi fokusera pa att framhava fordelarna med delad mobilitet
och sdkerstalla att dessa I6sningar far ratt forutsattningar att bidra till hallbara
transporter.
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Innovationsprojekt i Drive Sweden inspirerat av natverket

Natverket har underlattat for aktorer att hitta samarbetspartners for forsknings och
innovationsprojekt. Vi kan inte bevisa att Natverket bidragit till projekten utan néjer oss med
en lista pa 11 st Drive Sweden projekt som visar att bredden av innovation som pagar.

¢ ProMo - Proof of Concept for MaaS in Science Village — lank
EC2B, slut 2023-12-31

Syftet med projektet ProMo &ar att adressera nyckelfaktorer och skapa ett Proof of Concept
for delad mobilitet i ett stadsutvecklingsomrade som utgar fran kundernas behov, utveckling
av dynamisk bildelning och en hallbar affarsmodell.

Samverkans- och affarsmodellen omfattar dels ett omradesgemensamt mobilitetsprogram,
dels ett mobilitetserbjudande till enskilda byggherrar. En framgangsfaktor har varit den
fortlopande interaktion med pagaende planerings- och byggprocess. Genom att prova forslag
mot reella behov och forutsattningar har det varit mojligt att iterera fram ett innehall ser ut
att kunna generera en mobilitetstjanst for omradet som ar bade attraktiv for anvandarna,
hallbar over tid och bidrar kraftigt till det uppsatta malet for Brunnshog. Resultaten bedoms
dven vara generaliserbara och vardefulla for andra stadsutvecklingsomraden.

¢ FlexGate — lank

Johanneberg Science Park, slut 2023-06-30

FlexGate-konceptet syftar till att omvandla mobilitetshus till multifunktionella utrymmen som
erbjuder mer an bara mobilitetstjanster och anpassar sig till de féranderliga behoven i
stadsdelar under bade bygg- och underhallsfaserna. Over 20 funktioner i 9 olika kategorier
identifierades med potential for integration i en FlexGate. Nagra av de viktigaste slutsatserna
ar att det finns ett stort intresse for att vidareutveckla konceptet, grava ner sig i detaljerna.

* MeMo Medborgardrivna mobilitetstjanster — lank

Johanneberg Science Park med 13 partners, slut 2024-12-31

Denna forstudie utforskar hur mobilitetshus och kringliggande mobilitetstjanster kan
designas for att stodja socialt hallbar delad mobilitet och transport. Detta gérs genom att
etablera Living Labs i Goteborg och Molndal i tva geografiskt och demografiskt skilda
omraden. | dessa Living Labs genomfors ett medborgardrivet samskapande for att utveckla
designkoncept for framtidens mobilitetshus genom att knyta ihop lokala aktorer och
medborgare med behovsdgare och projektdeltagare.

* Digitala verktyg for hallbar planering och hantering av delad mikromobilitet med hjalp av
Big Data - lank

Chalmers, slut 2025-03-31

Projektets dvergripande syfte ar att utveckla datadrivna utvarderingsmetoder for delade
mikromobilitetssystem (SMS) och digitala verktyg for SMS-hantering med hog skalbarhet, for
att férse relevanta intressenter (t.ex statliga myndigheter och operatérer) med forbattrat
beslutsstod. Syftet ar ocksa projektet ska fungera som en banbrytande demonstration av
innovation mellan nyckelaktérer med relevans for SMS, dar de senaste metoderna fran den
akademiska varlden sdsom Chalmers Tekniska Hogskola och systemanalytiker vid WSP och
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CERO matchas med behoven och perspektiven hos problemagare, i detta fall Stockholms
stad.

e MIDIS — databehov och informationsdelning for mikromobilitet — lank

RISE, Anne Faxér, slut 2025-02-28

Syftar till att underséka den outnyttjade potentialen i svenska stader for att (1) 6ka andelen
och sdker anvandning av sadana alternativa transportsatt, genom att (2) 6ka den effektiva
anvandningen och delningen av mikromobilitetsdata for att utveckla digitala tjanster som
stodjer och uppmuntrar till sékert anvandning samt (3) genomténkta regler for att battre
anpassa allmannyttans och operatorens intresse pa langre sikt.

¢ MicroVision — utveckling, testning och demo av ett stodsystem i realtid for forare av
elektriska fordon - [ank

Autoliv med 2 partners, slut 2025-08-31

Vart mal &r att nyttja nya framgangar inom utveckling av algoritmer for att forbattra sdkerhet
och hallbarhet i samband med mikromobilitet. Inom projektet vill vi utveckla ett
kamerabaserat sakerhetssystem fran lagkostnadskomponenter som ger stod i realtid till e-
scooter forare och cyklister.

Malet med projektarbetet ar att publicera tva vetenskapliga artiklar; en artikel for
klassificeringsproblemet, och en géllande avstandsbedémning. Vi tror och hoppas pa att vart
delande av modeller, data, och artiklar kommer att framja ytterligare forskning.

¢ Modular och skalbar mobilitetshubb med laddning for delade mikromobilitet - [ank

Standab med 4 partners, slut 2024-12-31

Malet ar att utveckla en mobilitetshubb med teknisk support fér de mer vanliga
elsparkcykeloperatérerna i Sverige och Europa. Mobilitetshubben skall enkelt anpassas till
forandringar i elsparkcyklarnas teknik, utan att ett helt system skulle behéva bytas ut.
Nyckeln till framgang ligger i gruppen av projektparterna och dess erfarenhet fran bade
elsparkcykelbranschen och med att installera hardvara i offentlig miljo.

Projektet har ocksa potential att skapa nya samarbeten och partnerskap mellan kommuner,
foretag och andra samhallsaktorer som ar intresserade av mobilitetshubbar och
laddningsinfrastruktur for sma elektriska fordon.

» CycleSense - data for effektiv och hallbar sista milleveranser — lank

Trivector med tva huvudpartners, 2025-07-31

CycleSense projektets huvudsyfte ar att utveckla och testa affarsmodeller och tjanster for
digitala elgodscyklar tillsammans med kunder. Eftersom det idag saknas tillganglig data om
godscyklar ar en av malsattningarna att tillgangliggéra data och gora den anvandbar.
Projektet kommer ocksa att fokusera pa att utveckla nya digitala tjanster for olika malgrupper
och vidareutveckla och optimera godslastcyklar bade i hardvara och mjukvara.

Tidigare aktiviteter och projekt inom omradet har framst fokuserat pa potential for
godscyklar medan CycleSense har ett mer helhetsperspektiv dar affarsmodeller och digitala
tjanster utvecklas och testas tillsammans med kunder.

o VIASAFETY Trafiksakerhet kopplat till elektriska mikrofordon - [ank
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Chalmers, slut 2025-06-30

Projektet skall studera hur trafiksdkerheten i samband med anvandningen av sma fordon, tex
exempel elsparkcyklar, olika typer av lastcyklar, cyklar, el-mopeder, i |1ag hastighet pa vag kan
forbattras. Projektet skall ta fram analysmetoder och verktyg for samhallsplanering och
trafikplanering samt metoder for att hitta riskzoner i trafikmiljon med sma fordon, i lag
hastighet.

* CoMiMo — Connected Micro Mobility - lank
Hogskolan Boras med 5 parners, 2024-10-31

Forvantade resultat ar en systemldsning dar en unik multifunktionell station ar basen - fyren.
Projektets demo kommer visa |0sningar baserade pa geofencing och uppkopplade fordon
som sammantaget mojliggor effektiv, sdaker och tillganglig mikromobilitet.

Potentialen ar ett Oppet ekosystem i EU genom samverkan inom standarder for digitalisering
och batteribyte genom deltagande i SBMC (Swappable Battery Motorcycle Consortium) vilket
mojliggor att I6sningen blir transport- och kostnadseffektiv samt enkel f6r anvdandarna och
darmed tillganglig for alla - aven grupper som idag ofta gloms.

¢ Mikro-Koll: Delad mikromobilitet och kollektivtrafik — lank
Point med 5 partners slut 2024-11-30

Nar projektet avslutats finns forutsattningarna pa plats for behovségare kopplade till delad
mikromobilitet och kollektivtrafik att ta valgrundade beslut for strategisk positionering.

Projektet ska, genom att det ar rotat i en kvalitativ ansats, bidra till att fylla kunskapsluckan
kring anvandarperspektivet kring delad mikromobilitet i kombination och/eller som
komplement till kollektivtrafik. Genom att komplettera befintlig kunskap och pagaende
studier ska projektet starka behovsagarnas forutsattningar att ta val underbyggda beslut
kring fragor som planering av utbud, reseplanering, sampaketering, samt etablering och
reglering.

Med béttre forstaelse av drivkrafter, beteende, resonemang och beslutsfattande hos
anvandare av mikromobilitet 6kar vi var kapacitet, bade vad géller att forsta nuldget och sia
om framtiden, kring vilka samhallsnyttor som mikromobilitet och kollektivtrafik i kombination
kan bidra till. Samtidigt 6kar sadan kunskap forutsattningarna for att géra val underbyggda
avvagningar mellan intressen och hallbarhetsdimensioner.
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Internationell inspiration till natverket

Talare fran internationella aktorer har bjudits in for att ge inspiration. Det sista aret har dessa
presentationer gjorts:

RT8 Traffic Safety - Drover presents case Helsinki

Scott Shepard presents their project in Helsinki.

Drover is embarking on two parallel case study projects with the cities of Helsinki and
Chicago.

RT8 BVG's innovative work on multimodal mobility management in Berlin
Nikolina Kotor/Markus Luebeck, Head of market development DACH at Vianova

RTS8 Pilot on micro-subsidies, using MDS data

Sebastian Schlebusch, DOTT

An approach similar to the one suggested by OECD-ITF, which we conducted in Brussels 2023.
(some infos here). | will present this pilot and the potential for a new governance paradigm at
POLIS Annual Conference in Leuven in November.

RT9 Active support of shared mobility services in Norway

Harald Saevareid, Nivel

PTAs and local authorities give active support and regulate new mobility services in Norway
using a digital tool from Nivel. Cases from Bergen and Trondheim.

RT10 State-of-the-art, hur norska stader arbetar med mikromobilitet
Nils Fearnley, TOI
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Slutsatser for framtida arbete

Anvandningen av delade elsparkcyklar har under de ar som Natverket arbetat utvecklats fran
kaos till fungerande mobilitetstjanster. Samverkan och metodiken for att utveckla och
integrera tjansterna fortsatter.

For alla kommuner har det inledningsvis handlat om ordning och tillampning av
ordningslagen. Det ar en enskild funktion/kompetens pa kommunernas férvaltningar som
hanterar upplatelsefragor som ansvarat for fragan om elsparkcyklar. Detta ar en
myndighetsutévande funktion och arbetar inte med utvecklingsfragor kopplat till trafik och
mobilitet. Fler stader och i huvudsak de tre storstaderna har borjat Iagga 6ver ansvaret eller
dela ansvaret med kompetens och verksamhetsuppdrag inom mobilitet och stadsutveckling.
Det skapar andra och nya forutsattningar fér samverkan med operatérerna och utvecklingen
kan bli mer proaktiv.

Etableringen av delade elsparkcyklar har visat att nar andra mobilitetstjanster med delade
fordon vill etablera sig sa behover arbetssatt och metodik bygga pa ramverk istallet for
planering. Det behovs kunskaps- och erfarenhetsutbyte, helst pa vetenskaplig grund och
databaserat. Jag tycker att arbetet vi gjort visar att detta skifte ger battre I6sningar och ar
battre anpassat i ett digitaliserat och dynamiskt samhille.

Var metod har varit nyskapande med kvartalsvisa méten med kommuner, operatérer samt
myndigheter, forskare, IT-leverantérer mm. Jag summerar erfarenheterna fran 11 kvartalsvisa
moten med féljande:

1. Bra och konstruktiv dialog med bra deltagande och kontinuitet.
Vi har haft en bra representation av aktorer i ekosystemet runt delade elsparkcyklar.
Aktorerna har arbetat i en gemensam stravan att utveckla bra tjanster for
anvandarna som skall fungera i ett lokalt sammanhang.

2. Kommunerna bestammer sjilva
Det har blivit alltmer tydligt att varje kommun bestammer sjalv. Den valda metoden
for Natverket, med att presentera Goda exempel och hoppas att andra skall spara tid
och pengar pa att kopiera fungerar i naringslivet, men ar inte lika lyckosam i
kommunala miljon.
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3. Losningar som fungerar — Geofencing, Ordningslagen
Alla anvander geostaket for att reglera hastighetsgranser och parkering. Det
genomfors pa lite olika satt men I6sningarna fungerar.
Inledningsvis anvandes Avsiktsforklaring for att reglera men nu anvander alla
kommuner Ordningslagen som grund for regleringen.

4. Parkering — lokala 16sningar, liten harmonisering
Alla kommuner har sin egen [6sning. Vi hoppades pa att na en harmonisering for att
underlatta for anvandare och operatorer.

5. Avgifterna — ingen gemensam grund
Det finns ingen gemensam berdkningsgrund for de kommunala avgifterna. Varje
kommun bestammer sjalv. | internationell jamférelse ar avgifterna hoga.

6. Stadsutveckling — mycket forskning och experiment aterstar
De som arbetar med delade elsparkcyklar fokuserar i forsta hand pa tillstand,
reglering och trafikfragor. Delade fordons roll i stadsutveckling och strategiska
arbetet behover mycket mer bade forskning och férsok innan det kan skalas. Malmaos
arbete med TROMP &r inspirerande.
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