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Agenda

1. Om projektet

2. Marknadsdversikt

3. Anvandningsomraden
4. Effektanalys

5. Utmaningar & Risker

6. Slutsatser/insikter
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€ Om projektet

Projektets syfte ar att besluta
om och hur Vasttrafik ska ta
tillvara pa mojligheten med
sjalvkorande fordon pa vag och
relaterade tjanster, samt att
foresla en konkret
handlingsplan pa kort och
medellang sikt (1-3 ar).
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Marknadskartlaggning
Aktuella projekt och aktorer
— lokalt och globalt.

Anvandningsomraden
Relevanta omraden och
mobilitetsbehov.

Effektanalys

Modeller for att rdkna (nytta vs effekt).

Utmaningar & risker
Juridik, infrastruktur, teknik och roller.

Autonom mobilitet

Handlingsplan for delade sjalvkérande fordon

(augusti-december 2023)

Handlingsalternativ

Forhallningsséatt och
konkret plan

T vasttrafik



Ex. pa dialoger under projektet

« Utveckling

 Buss

* Anrop

o IT

« Trafik & Samhallsutveckling
« Upphandling

¢« mobileye-

MO | A
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Q Marknadsoversikt

Hur mogen ar tekniken och
aktorer fOr att gora verklig
nytta?

ar)

FORDON

TJANST

ﬂ@w

AUTONOMA
SYSTEM

OPERATIONS
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Cruise and Waymo were granted the permit to
operate paid rides 24/7 throughout #SanFrancisco
with no safety operator onboard (Aug 2023)

1 qumil s:k?mmune
I

A
Landvetter

Mdlnlycke

Y vasttrafik

Waymo-Zeekr robotaxi poised for US testing by end of 2023


https://www.linkedin.com/company/getcruise?trk=public_post-text
https://www.linkedin.com/company/waymo?trk=public_post-text
https://www.linkedin.com/signup/cold-join?session_redirect=https%3A%2F%2Fwww.linkedin.com%2Ffeed%2Fhashtag%2Fsanfrancisco&trk=public_post-text

Hamburg receives 26 million euros for
self-driving shuttle buses

Last updated: 23.10.2023 20:53
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On-demand + AD + nya fordon =
helt nytt trafikkoncept

MOjligt att attrahera nya kundgrupper
Nagot mer komplex anvandning av AD
Nya aktorer — annorlunda fordon

Sakerhetsforare redan borta

Inget nytt anvandningsomrade

MOjlig kostnadsbesparing

Enklare tillampning av AD tekniken (fasta rutter)
Ej prioriterat av storre busstillverkare

Utmanande att ta bort séakerhetsforare. Foraren
har &ven andra uppgifter

T vasttrafik
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Slutsats 1 — Ar tekniken mogen?

Var bedomning ar att inom 2-3 ar kommer vi kunna erbjuda tjanster med mindre sjalvkorande
fordon utan sakerhetsférare i upp till 70 km/tim. Den geografiska ytan kommer vara tillrackligt
stor for att tjansten ska gora verklig nytta.

Vi bor primart fokusera pa en on-demand tjanst med sjalvkérande mindre fordon (SAV)
utvecklade for delade resor.

Storre bussar ar inget nytt trafikkoncept och vi bedémer att det ligger ytterligare nagra ar bort
innan man kan fa ut sakerhetsforaren. Vi behover fortsatt bevaka utvecklingen.

T vasttrafik



Tjansten
Shared Autonomous Vehicles (SAV)

(
|
|
|
|
|
|
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En mobilitetstjanst med sjalvkérande mindre
fordon utvecklade for delade resor, djupt
integrerad med dvrig kollektivtrafik

Resorna kan erbjudas som tat reguljar trafik eller
on-demand dar resor bokas via en app och dar
ett antal virtuella hallplatser ar valbara inom en
definierad geograﬂsk yta. Resor ansluter till
andra trafikslag sasom bussar och tag men kan
aven bokas dorr till dorr.

\———————
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© Anvandningsomraden

Malgrupper
&
Mobilitets-
behov

Hur och var kan tjansten (SAV) omriien
gora verklig nytta?

Leverantorer .
och teknik

Ty vasttrafik



Storre stad

| Goteborg, MdIndal, Partille
finns drygt 700 000 invanare

Mellan stad

Exklusive GMP finns det knappt
700 000 invanare i kommuner
som har stadstrafik

Mindre ort/landsbygd

Totalt 33 kommuner med
ca. 450 000 invanare som
inte har stadstrafik

Y vasttrafik



Prio 1

Prio 2

Prio 3

Prioriterade anvandningsomraden - SAV

Tatort utan stadstrafik
och pendlingsort

Narforort

Tatort med stadstrafik

Nartrafik
sarskild koll. & resor for aldre
Skolresor

Storre siter

ﬁ Storst potential for forbattrad service \

D N N N N N N

-

och dkad tillganglighet
Minskar bilresor till huvudort

Lag marknadsandel idag

Mindre utmanande infrastruktur
Geografiskt avgransningsbara orter
Okar majlighet till kombinationsresor
Ofta dyr kollektivtrafik/resa idag.

MOjligt att kombinera med anropsstyrd

trafik och skoltrafik.

/
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Ej prioriterat pa kort sikt

GOteborg city

Park & Ride

Nyprojektering

(v

v
v

v

o

Helt OK I6sning med traditionell

kollektivtrafik idag

v' Sma avstand lamplig for gang, cykel

och mikromobilitet
Komplex trafikmiljo

Bidrar inte till en bilfri innerstad

v’ Battre att inte ta bilen i forsta laget

(Park&Ride)
Langa ledtider (Nyprojektering)

~

/
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Slutsats 2 — Vart kan tjansten gora nytta?

Generellt ser vi storst nytta pa 3-5 ars sikt i mindre tatorter, pendlingsorter och narforort, med
overlapp mot mindre stader at ena hallet och mot landsbygd at andra.

l
I
I
On-demand med eller utan férare gar hand i hand och i de prioriterade omradena behover :
denna tjanst koordineras med buss- och tagtrafik, samt med dagens anropsstyrda I
kollektivtrafik (t. ex. teknisk plattform) for maximerad effektivitet. Skalning av tjanst bor inte I
goras forran den ar tillrackligt mogen. I

I

I

I

| GOteborg stad kan tester genomféras av andra skal an trafikala, men effekterna av en
eventuell storskalig utrullning behdver analyseras mer.

T vasttrafik



Q Effektanalys

Hur attraktiv ar denna typ av tjanst HALLBARA
RESOR

for anvandarna?

Vilka effekter far denna typ av

EKONOMI

tjénst? SMART

Ty vasttrafik



5 min max omvéag
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EKONOMI
SMART

Ekonomismart
- Forst blir det dyrt men sen blir det billigare

» Forarkostnaden ar ca. 60-70% av kostnaden for Pris per fordon kommer ga ner
operations idag med hogre volym

« Fordonen med AD system ar dyra, men kommer |
takt med att volymen Okar narma sig vad en
lyxigare minibuss kostar idag

« Grov bedomning ar att 5 SAV motsvarar en storre
buss idag per driftstimme

Pris/fordon
r \

+ 10 mkr

, Serie
>100 >1000 >10000 >100000 fordon

Kélla: MaaS/ NEVS T vasttrafik



HALLBARA

RESOR

Kan tjdnsten 6ka det hallbara resandet?

* Flertalet studier av storre | eading fo the ootential benafit g
stader har simulerat en framtid cading 7o The poreiiia henets = -

. Yearly indicators in 2030 with an estimated 30,000 SAVs,
med SAV som leder till att
mlnSkat traﬂkarbete E@j Citizens Vastra Gotaland County r;@ Society / Environment
« Praktiska erfarenheter fran bl.a

VIOA, loki, Pad:_;lm och studier . ¥ - w00k %
fran bl.a. K2 visar samma
re S U Itat ave n U tan fO r StO rre Savﬂrqgs in Less time spent Less cars l'-_ess Foothall fields of Pe:_rpie m‘;ﬂoma Reduction of
. o st e " mume | hmilem o
Stad e r ? pﬁgzmﬁw region
OT &

Kélla: Ruter/Fremmot “inforséljning” av konceptet till Viasttrafik utifran
egen modell och var statistik @vﬁsttrafik



Slutsats 3 — Vilka effekter ger tjansten?

{ Det finns goda forutsattningar for denna tjanst att bli ett reellt alternativ till den privata
bilen.

| takt med att tekniken utvecklas kommer tjansten kunna erbjudas pa ett ekonomismart
satt dar farre privata bilresor leder till 6kat hallbart resande.

Vi behover testa och analysera ytterligare for att beddoma langsiktiga effekter pa
hallbarhet, ekonomi och transportsystemet som helhet for att definiera en tydlig malbild

I I I S S S - .-
_—" . S S e e e e w

’
|
\
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Q Utmaningar

Vilka utmaningar finns for
iIntroduktion av dessa
tjianster?

Ty vasttrafik



Overgripande risker

VGR eller Sverige ar inte tillrackligt intressant

Risken for bakslag vad galler sakerhet och
allmanhetens acceptens

Finansiering - det kommer blir dyrt innan
det blir billigt

Komplex samverkan och otydligt mal ger lag
genomfdrandekraft (jmf elektrifieringen)

T vasttrafik



Slutsats 4 — Vilka utmaningar finns?

~- e mEEmEEEmEEEEEEEEEEEEEmEEm_E_E_E_E—_E_E—_E—_—_—_—_—_—_—_——— ~
| \
I Det finns utmaningar innan vi har en fungerande tjanst som kan implementeras i stora delar |
: av VGR (+5 ar), men det finns inga uppenbara hinder som saknar potentiella I6sningar. I
I
l
1 Den mest narliggande risken ar att vi inte kan attrahera globala aktorer (level 4-fordon) for :
I tidiga implementationer. :
I
I
I Vasttrafik (och/eller andra offentliga aktorer) behover bli drivande och tydligare i sin malbild
: och sina behov for att skapa en marknad. I
/
N o o o o o e e e e e e e e e e e e e e e e e mm e e e e e e e e e e e e e -
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@ Slutsatser och insikter

Hur ska vi agera for att pa
kort- och medellang sikt ta

C o) Lo Onc N a I
tl!l_yarq_ pa den mojlighet som L.
sjalvkorande fordon ger?

Autonomi
On-demand

Ty vasttrafik



Slutsats 1

Var bedémning ar att inom 2-3 ar kommer vi kunna erbjuda tjanster
med mindre sjalvkérande fordon utan sakerhetsforare i upp till 70
km/tim. Den geografiska ytan kommer vara tillrackligt stor for att
tjansten ska gora verklig nytta.

Vi bor primart fokusera pa en on-demand tjanst med
sjalvkdérande mindre fordon (SAV) utvecklade for delade resor.

Storre bussar ar inget nytt trafikkoncept och vi bedémer att det ligger
ytterligare nagra ar bort innan man kan fa ut sakerhetsféraren. Vi
behover fortsatt bevaka utvecklingen.

-—e Em Em Em Em o o Em D E—,
N o e e e e e e e o =

Det finns goda forutsattningar for denna tjanst att bli ett reellt
alternativ till den privata bilen.

f

|

|

|

I | takt med att tekniken utvecklas kommer tjansten kunna erbjudas pa
I ett ekonomismart satt dar farre privata bilresor leder till 6kat hallbart
I resande.

|

I Vi behover testa och analysera ytterligare for att bedéma

|
|
\

langsiktiga effekter pa hallbarhet, ekonomi och
transportsystemet som helhet for att definiera en tydlig malbild

Slutsats 2
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Generellt ser vi storst nytta pa 3-5 ars sikt i mindre tatorter,
pendlingsorter och narférort, med dverlapp mot mindre stader at ena
hallet och mot landsbygd at andra.

On-demand med eller utan forare gar hand i hand och i de prioriterade
omradena beh6ver denna tjanst koordineras med buss- och tagtrafik,

samt med dagens anropsstyrda kollektivtrafik (t. ex. teknisk plattform)
for maximerad effektivitet. Skalning av tjanst bor inte goras forran den
ar tillrackligt mogen.

| Goteborg stad kan tester genomféras av andra skal an trafikala, men
effekterna av en eventuell storskalig utrullning behdver analyseras mer.

Det finns utmaningar innan vi har en fungerande tjanst som kan
implementeras i stora delar av VGR (+5 ar), men det finns inga uppenbara
hinder som saknar potentiella [6sningar.

Den mest narliggande risken ar att vi inte kan attrahera globala aktorer (level
4-fordon) for tidiga implementationer.

Vasttrafik (och/eller andra offentliga aktorer) behéver bli drivande och
tydligare i sin malbild och sina behov for att skapa en marknad.

o o o S e e o o o



Att ta med dig...

1. Vi tror att autonoma fordon ar inom rackhall

2. VI tror att mindre autonoma fordon erbjudna som on- -demand tjanst |

mindre orter ar ratt vag framat
(och att storre bussar ar ett parallellt spar)

3 Vi tror att denna tjanst kommer kunna attrahera stera nya malgrupper

pa ett helt nytt satt, som leder till positiva ekonomi- och
. ‘hallbarhetseffekter

Ty vasttrafik



Utkast till handlingsplan

2024 - 2025 2026-2027 (ambition) 2028+ (ambition)

Uppskalning & Upphandling

Autonomi

Testa & FOorbereda

: Exempel pa aktiviteter:

v Buss on demand 2.0 i v Utoka Buss on demand till prioriterade i v Forsta trafikstarten for priméart
v Forstudie tekniskt stod anvéndningsomréden anvé_ndningsomréde

v Forstudie autonom implementation | v Genomfora autonoma piloter =

i v Forbereda upphandlingar

i v Implementera teknisk plattform

v

T visttrafik



Varen 2024

Autonom Mobilitet

Buss on demand 2.0

Teknik/System

Forstudie autonom
Implementation

Varfor
Undersdka tjanstens fulla potential
som ersattning for bilresor.

Vad

Utvardering BOD1, ersatta dagens
utbud, forbattrad tjanst, djupare
trafik-/effektanalys, koordinering
med anrop.

Varfor

Forsta langsiktigt behov av teknikstod
och vem som goér vad.

Vad

Systemstdd — behov, arkitektur,
beroenden, l6sningsalternativ.
Koordinering med Anrop.

Varfor
Undersdka forutsattningar for tidiga
implementationer av SAV i regionen.

Vad
Folja upp och véardera potentiella spar:
Aktorer/roller, affarscase, platser, tidplan.

Medverka i nationella forum (t. ex.
Shift2Access, Drive Sweden), samverka
med akademi, undersdka
finansieringsmajligheter

Y vasttrafik



[Tr) Ladda ner appen
k2P och boka mig!
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