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Projektets syfte är att besluta 

om och hur Västtrafik ska ta 

tillvara på möjligheten med 

självkörande fordon på väg och 

relaterade tjänster, samt att 

föreslå en konkret 

handlingsplan på kort och 

medellång sikt (1-3 år).

Om projektet1



Marknadskartläggning
Aktuella projekt och aktörer 

– lokalt och globalt.

Användningsområden
Relevanta områden och 

mobilitetsbehov.

Effektanalys
Modeller för att räkna (nytta vs effekt).

Utmaningar & risker
Juridik, infrastruktur, teknik och roller.

Handlingsalternativ
Förhållningssätt och 

konkret plan

Autonom mobilitet
Handlingsplan för delade självkörande fordon
(augusti-december 2023)



• Utveckling

• Buss

• Anrop

• IT

• Trafik & Samhällsutveckling

• Upphandling

Ex. på dialoger under projektet



Marknadsöversikt

Hur mogen är tekniken och 
aktörer för att göra verklig 
nytta?

FORDON

TJÄNST OPERATIONS

AUTONOMA 

SYSTEM
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Cruise and Waymo were granted the permit to 
operate paid rides 24/7 throughout #SanFrancisco
with no safety operator onboard (Aug 2023)

Zoox

https://www.linkedin.com/company/getcruise?trk=public_post-text
https://www.linkedin.com/company/waymo?trk=public_post-text
https://www.linkedin.com/signup/cold-join?session_redirect=https%3A%2F%2Fwww.linkedin.com%2Ffeed%2Fhashtag%2Fsanfrancisco&trk=public_post-text


CEVT/Zeekr HOLON (Benteler)ZFVDL & Schaeffler



• Inget nytt användningsområde

• Möjlig kostnadsbesparing

• Enklare tillämpning av AD tekniken (fasta rutter)

• Ej prioriterat av större busstillverkare

• Utmanande att ta bort säkerhetsförare. Föraren 

har även andra uppgifter

• On-demand + AD + nya fordon = 

helt nytt trafikkoncept

• Möjligt att attrahera nya kundgrupper

• Något mer komplex användning av AD

• Nya aktörer – annorlunda fordon

• Säkerhetsförare redan borta



Slutsats 1 – Är tekniken mogen?

Vår bedömning är att inom 2-3 år kommer vi kunna erbjuda tjänster med mindre självkörande 

fordon utan säkerhetsförare i upp till 70 km/tim. Den geografiska ytan kommer vara tillräckligt 

stor för att tjänsten ska göra verklig nytta. 

Vi bör primärt fokusera på en on-demand tjänst med självkörande mindre fordon (SAV) 

utvecklade för delade resor.

Större bussar är inget nytt trafikkoncept och vi bedömer att det ligger ytterligare några år bort 

innan man kan få ut säkerhetsföraren. Vi behöver fortsatt bevaka utvecklingen.



En mobilitetstjänst med självkörande mindre 

fordon utvecklade för delade resor, djupt 

integrerad med övrig kollektivtrafik 

Resorna kan erbjudas som tät reguljär trafik eller 

on-demand där resor bokas via en app och där 

ett antal virtuella hållplatser är valbara inom en 

definierad geografisk yta. Resor ansluter till 

andra trafikslag såsom bussar och tåg men kan 

även bokas dörr till dörr.

Tjänsten
Shared Autonomous Vehicles (SAV)



Användningsområden

Hur och var kan tjänsten (SAV) 
göra verklig nytta? 

Användnings-
områden 

(trafikkoncept)

Målgrupper 
& 

Mobilitets-
behov

Geografi
Leverantörer 

och teknik

Effekt
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I Göteborg, Mölndal, Partille
finns drygt 700 000 invånare 

Större stad Mindre ort/landsbygd

Exklusive GMP finns det knappt 
700 000 invånare i kommuner 
som har stadstrafik

Totalt 33 kommuner med 
ca. 450 000 invånare som 
inte har stadstrafik

Mellan stad



Prioriterade användningsområden - SAV

Tätort utan stadstrafik 
och pendlingsort

Närförort 

P
ri

o
 1

Tätort med stadstrafik

Närtrafik
Särskild koll. & resor för äldre
Skolresor

Större siter

P
ri

o
 2

P
ri

o
 3

✓ Störst potential för förbättrad service

och ökad tillgänglighet

✓ Minskar bilresor till huvudort

✓ Låg marknadsandel idag

✓ Mindre utmanande infrastruktur

✓ Geografiskt avgränsningsbara orter

✓ Ökar möjlighet till kombinationsresor

✓ Ofta dyr kollektivtrafik/resa idag.

✓ Möjligt att kombinera med anropsstyrd 

trafik och skoltrafik.



Ej prioriterat på kort sikt

Göteborg city

Park & Ride

Nyprojektering

✓ Helt OK lösning med traditionell 

kollektivtrafik idag

✓ Små avstånd lämplig för gång, cykel 

och mikromobilitet

✓ Komplex trafikmiljö

✓ Bidrar inte till en bilfri innerstad

✓ Bättre att inte ta bilen i första läget 

(Park&Ride)

✓ Långa ledtider (Nyprojektering)



Slutsats 2 – Vart kan tjänsten göra nytta?

Generellt ser vi störst nytta på 3-5 års sikt i mindre tätorter, pendlingsorter och närförort, med 

överlapp mot mindre städer åt ena hållet och mot landsbygd åt andra. 

On-demand med eller utan förare går hand i hand och i de prioriterade områdena behöver 

denna tjänst koordineras med buss- och tågtrafik, samt med dagens anropsstyrda 

kollektivtrafik (t. ex. teknisk plattform) för maximerad effektivitet. Skalning av tjänst bör inte 

göras förrän den är tillräckligt mogen.

I Göteborg stad kan tester genomföras av andra skäl än trafikala, men effekterna av en 

eventuell storskalig utrullning behöver analyseras mer.



 Effektanalys

Hur attraktiv är denna typ av tjänst 
för användarna?

Vilka effekter får denna typ av 
tjänst?

HÅLLBARA 

RESOR

KUND 

SMART

EKONOMI 

SMART
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Öppettider 24/7

5 min Ø väntetid

50 m Ø avstånd stop

5 min max omväg



Ekonomismart
- Först blir det dyrt men sen blir det billigare

Källa: MaaS/ NEVS

• Förarkostnaden är ca. 60-70% av kostnaden för 

operations idag

• Fordonen med AD system är dyra, men kommer i 

takt med att volymen ökar närma sig vad en 

lyxigare minibuss kostar idag

• Grov bedömning är att 5 SAV motsvarar en större 

buss idag per driftstimme



Kan tjänsten öka det hållbara resandet?

• Flertalet studier av större 

städer har simulerat en framtid 

med SAV som leder till att 

minskat trafikarbete

• Praktiska erfarenheter från bl.a 

VIA, ioki, Padam och studier 

från bl.a. K2 visar samma 

resultat även utanför större 

städer 

Källa: Ruter/Fremmot ”införsäljning” av konceptet till Västtrafik utifrån 

egen modell och vår statistik 



Slutsats 3 – Vilka effekter ger tjänsten?

Det finns goda förutsättningar för denna tjänst att bli ett reellt alternativ till den privata 

bilen.

 

I takt med att tekniken utvecklas kommer tjänsten kunna erbjudas på ett ekonomismart 

sätt där färre privata bilresor leder till ökat hållbart resande.

Vi behöver testa och analysera ytterligare för att bedöma långsiktiga effekter på 

hållbarhet, ekonomi och transportsystemet som helhet för att definiera en tydlig målbild



Utmaningar 

Vilka utmaningar finns för 

introduktion av dessa 

tjänster?
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Övergripande risker

• VGR eller Sverige är inte tillräckligt intressant

• Risken för bakslag vad gäller säkerhet och 

allmänhetens acceptens

• Finansiering - det kommer blir dyrt innan 

det blir billigt

• Komplex samverkan och otydligt mål ger låg 

genomförandekraft (jmf elektrifieringen)

Det finns inga 

fordon

Det finns ingen 

marknad



Slutsats 4 – Vilka utmaningar finns?

Det finns utmaningar innan vi har en fungerande tjänst som kan implementeras i stora delar 

av VGR (+5 år), men det finns inga uppenbara hinder som saknar potentiella lösningar.

Den mest närliggande risken är att vi inte kan attrahera globala aktörer (level 4-fordon) för 

tidiga implementationer. 

Västtrafik (och/eller andra offentliga aktörer) behöver bli drivande och tydligare i sin målbild 

och sina behov för att skapa en marknad.



Slutsatser och insikter

On-demand

Nya 
fordon

Autonomi

Hur ska vi agera för att på 

kort- och medellång sikt ta 

tillvara på den möjlighet som 

självkörande fordon ger?
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Det finns utmaningar innan vi har en fungerande tjänst som kan 

implementeras i stora delar av VGR (+5 år), men det finns inga uppenbara 

hinder som saknar potentiella lösningar.

Den mest närliggande risken är att vi inte kan attrahera globala aktörer (level 

4-fordon) för tidiga implementationer. 

Västtrafik (och/eller andra offentliga aktörer) behöver bli drivande och 

tydligare i sin målbild och sina behov för att skapa en marknad.

Det finns goda förutsättningar för denna tjänst att bli ett reellt 

alternativ till den privata bilen.

 

I takt med att tekniken utvecklas kommer tjänsten kunna erbjudas på 

ett ekonomismart sätt där färre privata bilresor leder till ökat hållbart 

resande.

Vi behöver testa och analysera ytterligare för att bedöma 

långsiktiga effekter på hållbarhet, ekonomi och 

transportsystemet som helhet för att definiera en tydlig målbild

Generellt ser vi störst nytta på 3-5 års sikt i mindre tätorter, 

pendlingsorter och närförort, med överlapp mot mindre städer åt ena 

hållet och mot landsbygd åt andra. 

On-demand med eller utan förare går hand i hand och i de prioriterade 

områdena behöver denna tjänst koordineras med buss- och tågtrafik, 

samt med dagens anropsstyrda kollektivtrafik (t. ex. teknisk plattform) 

för maximerad effektivitet. Skalning av tjänst bör inte göras förrän den 

är tillräckligt mogen. 

I Göteborg stad kan tester genomföras av andra skäl än trafikala, men 

effekterna av en eventuell storskalig utrullning behöver analyseras mer.

Vår bedömning är att inom 2-3 år kommer vi kunna erbjuda tjänster 

med mindre självkörande fordon utan säkerhetsförare i upp till 70 

km/tim. Den geografiska ytan kommer vara tillräckligt stor för att 

tjänsten ska göra verklig nytta.

Vi bör primärt fokusera på en on-demand tjänst med 

självkörande mindre fordon (SAV) utvecklade för delade resor.

Större bussar är inget nytt trafikkoncept och vi bedömer att det ligger 

ytterligare några år bort innan man kan få ut säkerhetsföraren. Vi 

behöver fortsatt bevaka utvecklingen.

Slutsats 1 Slutsats 2

Slutsats 3 Slutsats 4



Att ta med dig…

1. Vi tror att autonoma fordon är inom räckhåll

2. Vi tror att mindre autonoma fordon erbjudna som on-demand tjänst i 
mindre orter är rätt väg framåt
(och att större bussar är ett parallellt spår)

3. Vi tror att denna tjänst kommer kunna attrahera stora nya målgrupper 
på ett helt nytt sätt, som leder till positiva ekonomi- och 
hållbarhetseffekter



Utkast till handlingsplan

2024 - 2025 2028+ (ambition)

Testa & Förbereda

✔ Buss on demand 2.0

✔ Förstudie tekniskt stöd 

✔ Förstudie autonom implementation

Exempel på aktiviteter:

✔ Utöka Buss on demand till prioriterade 

användningsområden

✔ Genomföra autonoma piloter

✔ Förbereda upphandlingar

✔ Implementera teknisk plattform

✔ Första trafikstarten för primärt 

användningsområde

Autonomi

Uppskalning & Upphandling

2026-2027 (ambition)



Varför
Undersöka tjänstens fulla potential 
som ersättning för bilresor.

Vad
Utvärdering BOD1, ersätta dagens 
utbud, förbättrad tjänst, djupare 
trafik-/effektanalys, koordinering 
med anrop.

Buss on demand 2.0 Teknik/System
Förstudie autonom 

implementation

Autonom Mobilitet 

Varför
Förstå långsiktigt behov av teknikstöd 
och vem som gör vad.

Vad
Systemstöd – behov, arkitektur, 
beroenden, lösningsalternativ. 
Koordinering med Anrop.

Varför
Undersöka förutsättningar för tidiga 
implementationer av SAV i regionen.

Vad
Följa upp och värdera potentiella spår: 
Aktörer/roller, affärscase, platser, tidplan.

Medverka i nationella forum (t. ex. 
Shift2Access, Drive Sweden), samverka 
med akademi, undersöka 
finansieringsmöjligheter

Våren 2024



//Bilder på/från Buss on demand, Uhamn.//

Tack!

per.nyrenius@vasttrafik.se

adam.laurell@vasttrafik.se
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