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Slutrapport Smart landsbygd

1 Projektoversikt

Smart landsbygd uppkom delvis utifrén ett projekt hos Energimyndigheten (Morgondagens
brevduvor for god och néra vard) och startades 1 maj 2020. Projektet slutférdes 31 mars 2022.
I projektkonsortiet ingér Region Visterbotten, KTH, Lunds Tekniska Hogskola, Telenor,
Statens Veterindrmedicinska Anstalt, [team, Creed media group, Earhart, Einride, Lennox PR,
Transtema, Bonniers News Local, Totalforsvarsstiftelsen, Tavelsjo-Roddbygdens utveckling
och Frivilliga Flygkaren.
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Syftet med projektet var att skapa en framtidsvision kring smart landsbygd genom att utforma
framtidens transportsystem och transporttjénstestruktur och sérskilt pa glesbygden. Mélet var
att skapa okade mgjligheter f6r ménniskor att bo och verka 6ver hela landet. Projektet har
kopplats till behov av bland annat e-hilsa, service pd landsbygd, sjdlvkérande fordon,
distansundervisning och miljéanalyser.

Projektets tre syften har varit:
Syfte 1. En gemensam plattform for diskussion av transportbehov.

Syfte 2. En gemensam teknikbevakning for en koordinering av insatser for att paverka
och paskynda utvecklingen, framfor allt 1 glesbygd.

Syfte 3. Forsdkran om att olika organisationers transportbehov inte forbises 1
utformningen av framtidens transportsystem.

Detta projekt har fungerat som ett nitverk for att dela kunskap och inventera transportbehov,
samt fungerat som en gemensam innovationsplattform for parterna och kringliggande aktorer.
Myndigheter och andra aktorer har diskuterat dagens och framtidens behov for att pdskynda
utvecklingen av framtidens transportsystem. De framtida transporttjidnsterna ska levereras av



autonoma, elektriska, luftburna och markbundna fordon, som é&r tédnkta att inga 1 ett
gemensamt transportsystem med en gemensam digital plattform. Fordon och dronare behdver
bada inga i det framtida transportsystemet da service och vard maste kunna ges &dven 1 vaglost
land.

For projektkonsortiet, och 1 synnerhet Region Vésterbotten, har projektet dessutom gett
utokad kompetens inom omrdden som bland annat beror sikerhetsfragor, regional utveckling
och cybersikerhet. Framfor allt har projektet gett mojligheter att diskutera tekniska 16sningar
for landsbygden dir bredden av aktorer inom projektkonsortiet lett till smartare 16sningar.
Region Visterbotten har ocksa fatt en 6kad interaktion med lokalbefolkningen.

2 Bakgrund och drivkrafter — Demokratiperspektivet

Sambhillet fordndras mycket snabbt nu med stora steg mot en ny livsstil, omstrukturering av
arbetsmarknaden och ett politiskt landskap under omstéllning. Urbanisering har varit en stark
global trend, men bdrjar nu utmanas 1 véstvarlden dé ny teknik minskar avstindens betydelse
och den nya livsstilen blir alltmer platsoberoende. Kanske borjar vi i de mest moderna
landerna ana en ny era dér urbaniseringen avtar eller kanske till och med sakta svinger
tillbaka?

Vi lever i en tid dir framtiden flackvis dr mycket tydlig. Nya, samhédllsomvilvande
teknologier ligger néra i tiden. Inom framtidens marktransporter vet vi att eldrivna autonoma
fordon kommer att spela en stor roll, delvis av miljoskdl men framf6r allt for att de blir
mycket billigare. Nya transporttjdnster som dr hallbara, tillgéngliga, och palitliga kommer
med sédkerhet att konkurrera ut existerande ldsningar om de dessutom dr mycket billigare. I
glesbygden ér det dessutom sa att transportbehovet dr mycket storre an utbudet av
transporttjdnster da dessa har lagts ner pa grund av bristande 16nsamhet. Nya billigare tjénster
kan da aterbefolka det tomrum som uppstatt.

Fordndringen mot framtidens vard &r lika létt att se. Demografin 1 véstvirlden, dir svensk
glesbygd ligger langt fram 1 denna process pa grund av utflyttning och 6kad livsldngd, gor att
varden maste leverera mycket mer vard per anstélld. D& och da hérs kommunalrdd varna for
att inom nagra ar maste samtliga arbetsféra méanniskor jobba 1 virden om inget dndras. Vi kan
leverera mer vérd per anstédlld genom ny teknik och nya processer som dels i traditionell
mening Okar produktiviteten per anstilld men framfor allt engagerar anhoriga och patienterna
sjdlva mer 1 sin vard. Med ny teknik och stdd kan patienterna klara sig mer och lingre sjilva
och pé sd vis dven behdlla sin integritet langre. P4 samma sétt som glasdgon gor en nédrsynt
person fullt fungerande kan innovationer korrigera for allt fler ménskliga begransningar som
idag hénvisar oss till varden.

I Sverige och Norden pagér en stor mangd projekt som stravar 1 bada dessa riktningar.
Landsbygd, transporter och vard ar ocksé centrala teman inom politiken. Men de ménga
projekten koordineras sdllan med varandra och, speciellt inom vard och omsorg, avslutas ofta
utan att nya processer eller ny teknik tas in som en daglig del av varden, 4ven om projekten i
sig varit framgéngsrika.

Projektet tar sitt avstamp dels 1 utmaningen att sikra var planets ekologiska dverlevnad, men
ocksé 1 demokratifrdgor som inklusion och rittvisa. Samhéllet gér igenom en snabb
omvandlingsfas, en industriell revolution, dir storstdder och universitetsstader leder
utvecklingen. Detta avspeglar sig i demokratiska processer, t.ex. syns det genom



rostningsmonstren 1 det amerikanska presidentvalet och Brexit-omrostningen diar de omraden
som inte gynnats av utvecklingen tappat sin framtidstro och tydligt protesterat. Att vi forsoker
skapa framtidens transportsystem just i Norrlands glesbygd sker av tre skal:

1) det ar tekniskt motiverat att borja i en milj6 med lag komplexitet och sedan vixa in
mot storstdderna;

2) det dr 1 glesbygden som det dr mest brattom att skapa framtidens samhille med
vard, transporter och service da den demografiska utvecklingen ligger fore dér;

3) det ar viktigt for demokratins 6verlevnad att framtidstro skapas 1 glesbygden.

Stora globala politiska, miljomaissiga och ekonomiska utmaningar védxer fram utan att tydliga
atgirder vidtas av de politiska systemen, med pafoljd av en vixande hopploshet, frustration
och misstro sprider sig. Vi ser en vag av populism sprida sig som hotar demokratin dven i de
mest stabila lander. Den forskning som har analyserat valet av Trump 1 USA och Brexit-
omrostningen 1 Storbritannien pekar pé att brist pa framtidstro dr en avgorande faktor. Det blir
ocksa tydligt att framtidstron ar geografiskt ojamnt fordelad dar det till exempel i storstader
och universitetsstdder 1 regel finns gott om framtidstro medan denna ofta saknas pa mindre
orter och landsbygden.

Sambhillet star under ett starkt omvandlingstryck, en industriell revolution driven av
elektrifiering, digitalisering, automatisering och globalisering. Dock saknas en berittelse, ett
narrativ, som kan leda oss genom foérvandlingen. Vi behdver en framtidsvision som ger hopp
och tilltro till framtiden och ersitter den oro och angest som sprider sig idag. Att skapa en
birande framtidsvision dr dock inte ldtt. Vi amnar forsoka gora detta genom att pa en mindre
yta, ndgot eller ndgra omraden 1 Norrlands glesbygd, skapa ”framtiden” i form av att driftsétta
framtidens vard och framtidens transportsystem. Om vi lyckas fa stora, konkreta nya system
som hojer livskvaliteten for de som bor 1 denna bygd och som samtidigt dr ekonomiskt
hallbara sa kan dessa anvindas som en bas for en ny framtidsberéttelse. Vi skulle fa ett
narrativ som bér oss framat. En méangd olika teknologier borjar bli tillgéngliga just nu som gor
det mgjligt att starta sddant som for bara tre ar sedan hade betraktats som utopier. Framtiden
kommer forstis dnda att uppsta ndgonstans ndgon gang, men genom de stora tekniktunga
konsortier vi skapat i genomforda projekt har vi en rimlig mgjlighet att skapa framtiden hér
och nu. Norrlands glesbygd har de bésta forutséttningar for att skapa framtidens
transportsystem med sitt okomplicerade véignit, glesa trafik och toleranta trafikanter.

Vi hoppas pa att i en serie kommande projekt ha en liten anropsstyrd flotta av sjdlvkérande
elektriska minibussar, med kanske fyra till tio platser, som kan rulla i glesbygd.
Affarsmodellens tidiga steg involverar bl.a. Region Visterbotten. Dels ldgger regionen
miljardbelopp per ér pé transporter bara inom varden, dels sa dr bade Lanstrafiken och
Bussgods dgda av regionen.

3 Syfte och mal

Vi ville lyfta fram smart landsbygd som ett betydelsefullt tekniskt utvecklingsomrade i likhet
med aktiviteter inom smarta stidder. Framtidens transportsystem som ska leverera tjénster i
glesbygd bestar bade av autonoma elektriska fordon och sjélvflygande elektriska dronare.
Transport av ldttgods gar att utfora effektivt med lastbilar 1 tita miljéer dér godset kan
distribueras 1 médngd till lokala utlamningsstéllen. Detta giller inte langre nar befolkningen



sprids Over stora omraden da 1 stéllet varje leverans innebér en resa pé flera mil antingen {for
budet eller for mottagaren. Pa Energimyndighetens konferens ar 2019, ”Transporteffektivt
samhdlle”, konstaterades kontrasten att huvuddelen av transportkilometrarna med bil och
lastbil sker pa glesbygden medan huvuddelen av energiprojekten behandlar stadsmiljoer. |
tilldgg sé radde det en stor enighet om att framtidens transportsystem, om man i detta
inkluderar sjdlvkorande fordon, inte skulle kunna klara av att operera i storstdderna pa kanske
tio ar. Men att kora 1 glesbygd kanske skulle kunna klaras pa tre ar, vilket pekade pé att det ar
1 glesbygd som systemen bor sjosittas.

I detta projekt har vi samlat en rad behovsédgare och aktorer for att gemensamt mejsla ut en
tjénstestruktur som kan uppfylla glesbygdens transportbehov. Da det totala transportbehovet 1
glesbygd inte &r stort nog att sdkert motivera parallella system s har vi diskuterat hur en
tjénstestruktur kan 6ppna upp for alla slags ldtta transporter, dven for foretag och
privatpersoner. Den dvergripande planen &r att realisera ekonomiska skalfordelar genom att
anvénda ett system for leverans av léttgods till alla méjliga mottagare. Det dr viktigt att beakta
miljéfordelar och ekonomi for glest befolkade omraden och ddrmed stodja en levande
landsbygd.

Milsittning for projektet:
e Diskussion och sammanstéllning av transportbehov for lattgods 1 glesbygd.

e Forankring av behov f6r och moéjligheter med autonoma transporter hos olika
intressegrupper. Stod for fortsatta projekt inom omrédet.

Resultatmalen for projektet ar:

e Projektet kommer att forbereda for inférandet av framtidens transportsystem 1
glesbygden. Detta kommer att dokumenteras och presenteras.

e Dokumenterade moten med intressentgrupper, experter samt mdjliga systemégare,
med fokus pé transportbehoven 1 glesbygd.

3.1 Projektparter och dess specifika kompetens

- Bonnier News - Tidningsdistributor. Bidrar med kunskap om distributionsmonster.
- Creed media group - Digital samverkan med allménheten.

- Earhart AB - Cybersékerhet for stora system.

- Einride - Bidrar med kunskap om autonoma fordon.

- Iteam - Bygger IT-plattformar for digital transformation.

- KTH - Systemkunskap och utbildning av anvindare.

- Lennox PR - Samhillsdialog och interaktion med allménheten.

- LTH - Telekommunikation, simulering.

- Region Visterbotten - Vardkompetens och transportbehov.

- SVA - Nationell aktor med behov av transporter frdn vaglost land.

- Telenor - Telekommunikation, Internet of things.

- Totalforsvarsstiftelsen - Robusthetsanalys frén ett samhillssdakerhetsperspektiv.
- Transtema - Filtservice, drift och underhéll av stora infrastrukturer.



3.2 Ekonomi

Projekts ambition var hogre 1 en forsta ansokan men dé projektet ansags viktigt for alla parter
s anpassades projektet till en ldgre budget for att kunna genomforas. Stodet har fordelats
bland tretton parter och alla parter har 4&ven gemensamt medfinansierat projektet.

Total projektkostnad: 2 948 932 Kr
Totalt beviljat belopp: 1 016 099 Kr

4 Moten

Parterna 1 projektet har traffats for digitala och fysiska moten ett antal ganger.
2020-02-19 Formote Forberedande mote

2020-06-02 Mote 1 Digitalt

2020-08-25/26 Mote 2 Mote 1 Storuman

2020-10-20 Mote 3 Hybridmote pa KTH

2021-02-03 Mote 4 Digitalt

2021-03-25/26 Moéte 5 och 6 Digitalt

2021-05-04 Mote 7 Digitalt

2021-08-27/28 Event ”Vard, transporter och beredskap” 1 Storuman
2021-09-15 Mote 8 Digitalt

2021-11-24/25 Mote 9 Studiebesok 1 Tavelsjo-Rodébygden och méte 1 Umead
2022-02-21 Mote 10 Digitalt

2022-03-29 Mote 11 Goteborg studiebesok

5 Samverkan och synliggbrande

Samverkan har varit en viktig del genom projektet. Utbytet av kunskap och erfarenheter med
andra projekt och verksamheter har skapat en storre medvetenhet och forstielse for
landsbygden.

5.1 Samverkan med andra projekt

Inom projektet har vi parter som deltar eller har deltagit 1 andra intressanta projekt. De
projekten har presenterats och kunskap har delats.

Nagra av Smart Landsbygds systerprojekt som har bidragit med kunskap som kan nidmnas &r
bland andra:

e Predictive Movement
e Rural ICT Testbed #fulltickning
e Morgondagens Brevduvor

e 5G for vard och omsorg i Ovre Norrland



Ett projekt som vi har aterkommit till &r Predictive Movement, PM, med Iteam som part i
bada projekten. Vi har haft ett separat mote dir Iteam och projektledaren for Predictive
Movement presenterade och demonstrerade resultat frdn projektet for alla intresserade 1 Smart
landsbygd och Morgondagens Brevduvor.

Smart Landsbygd har ocksa haft kontakt med andra projekt for kunskaps- och idéutbyte bland
andra med:

e GLOD - Pilotprojekt for drivmedelsanliggningar

e Fossilfria transporter 1 Norr (Lansstyrelsen 1 Vésterbotten och Energikontor Norr) som
bland annat demonstrerade Transportluppen ett verktyg som innehaller
transportrelaterad statistik for Vasterbottens ldns alla kommuner.

e Projektet Vindelélvsstraket (MOBEVI)

e Biosfiarsomrade Vindeldlven med 6 kommuner 1 tva 1dn. Ingér i ett globalt ndtverk
med 701 biosfarsomraden 1 124 lander.

e S3 Shared Shuttle Services (Keolis, RISE, Goéteborgsstads parkering AB, Chalmers,
Ericsson, Visttrafik, Harryda kommun, Johannesberg Science Park)

5.2 Studiebesok och andra moten

Forutom deltagande 1 Drive Sweden Forum, Thematic Areas meetings, Lunch & Learn etc. sd
har projektet inbjudits till studiebesok och bjudit in till méten med fokus pé landsbygd, vard
och transporter. Ett urval av méten:

e Studiebesok till Einride pa Asta Zero

e Svenskt Ambulansflyg, Umea

e Tavelsjo- och Roddbygden. En exkursion runt 8:n
e Bussgods Visterbotten

e Linstrafiken Visterbotten

e Umed kommuns landsbygdsutveckling

5.3 Hemsida

Projektet har skapat en hemsida for att informera om projektet och belysa landsbygdens
forutsittningar och transportbehov. Hemsidan kommer leva vidare och fungera som bas ocksé
for fortsdttningsprojektet, det strategiska projektet ’Smart Landsbygd” inom Drive Sweden.

www.smartlandsbygd.com



5.4 Event Smartbygd— Innovativa |6sningar beredskap for framtiden

For att lyfta fram innovationsmdjligheter och kraften som finns i glesbygd sé samlades flera
foretag, organisationer, myndigheter, projektet och parter runt eventet Smartbygd 1 Storuman.

Eventet foregicks av tre digitala seminarier med inbjudna talare och paneler. Vid varje
seminarium diskuterades en fraga och befintliga 16sningar for smart landsbygd.

De digitala motena skapade intresse for eventet och projektet och gav nya kontakter.

5.4.1 Tre digitala seminarier

Smartbygd startade upp med tre digitala seminarier dér olika tekniska mojligheter for
transporter och vard presenterades och diskuterades:

INNOVATIONER

- Hur kan ny teknik bidra till battre tillgédnglighet och storre delaktighet i varden?
Case #1: Samhéllsrummen 1 Visterbotten

Case #2: Curest, Emil Lilja

Case #3: Min Fot, Ulla Tang och Leif Sundberg

Case #4: Virotea

Case #5: Sjukstugan rehab

Case #6: RahAtt MR Rehab

INFRASTRUKTUR

— Hur kan smartare transporter forenkla och forbéttra vard och hilsa, for bade samhaillet och
den enskilda personen?

Case #1: Everdrone och hjartstartare, Mats Sallstrom

Case #2: Aviant och blodtransporter, Lars-Erik Fagernaes
Case #3: Katla Aero och dronare, Gustav Borgefalk

Case #4: Nordluft och dronare for skogsbruk, Elof Winroth



Case #5: Sensible4 och sjdlvkorande bussar, Kresten Arup

Case #6: Einride och sjdlvkorande godsfordon

Case #7: Predictive Movement och logistik plattformen, Christian Landgren Iteam
SMARTBYGD

— Digital infrastruktur och innovation for battre véard, rikare liv och levande samhéllen i
glesbygden

Case #1: Samhéllsrummen

Case #2: Cuviva, Henrik Cederqvist

Case #3: NHI, Jonas Berggren

Case #4: Aviant

Case #5: Predictive Movement, Johanna Lindberg

Case #6: Compodium, Bengt Grahn

Eventet annonserades med f6ljande bild och text:

SMARTBYGD.

Storuman Centrum 28 augusti 2021

Region Vasterbotten - Storumans kommun - Statens Veterindrmedicinska Anstalt, SVA - Hemvérnet

5.4.2 Utomhusevent i Storuman

om innovativa vardldsningar och krisberedskap for framtiden.

Region Visterbotten med samarbetspartners bjod in till ett tvddagars utomhusevenemang den
27-28 augusti 1 Storuman. Dag ett handlade framfor allt om den innovationskraft som finns 1
regionen med fokus pa glesbygd samt uppvisning av transporter 1 luft med dronare. Dag tva
visade pa vikten av beredskap pa individ- och samhéllsnivd samt nya produkter och tjénster
inom varden.

Dag 1 Virden kan komma

Den 27 augusti fick besdkarna ta del av nya losningar pa samhéllets utmaningar for vard som
fods, testas och utvecklas 1 Viasterbottens glesbygd. Foretag, kommun, myndigheter, akademi
och region medverkade Flera projekt som Narsjukvarden och kommunerna i sédra Lappland

driver for att uppna god och néra vérd 1 en glest befolkad region presenterades under dagarna.

Dag 2 Smartbygd

Den 28 augusti kunde besokarna ta en promenad efter Hélsans stig och upptiacka en rad
stationer som visade pa vikten av beredskap 1 samhéllet ur olika perspektiv. Forutom vard och
transporter visade Statens veterindrmedicinska anstalt, hemvérnet och flera andra stora aktorer
pa vikten av civil beredskap. Mycket fokus lades pd hur den livsmedelsberedskap som
Sverige ska bygga upp kommer att se ut och hur den dr beroende av robusta transportsystem.
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6 Bilden av glesbygd

Glesbygd finns 1 hela landet, dverallt och vi vill belysa vikten av att utveckling sker bade 1
stad och glesbygd. Glesbygden i Sverige har en fantastisk potential for en hog livskvalitet
med nérhet till natur och friluftsliv. Den kan ocksé vara en "driving force" for omstéillning,
bade till hdllbarhet och cirkularitet men ocksa robusthet, uthallighet och stabilitet.

Transportproblemen i glesbygd ar framfor allt kostnadsstyrda. D4 underlaget ar litet behdver
vi borja med automatisering for att minska kostnaderna. De ldnga avstanden kriver billiga
transporter. Idag dr distributionskostnader pa landsbygd hdga och att de sdnks &r en
overlevnadsfraga for manga verksamheter. Att glesbygd upplevs svardtkomlig har vi
mojlighet att dndra pa genom ny teknik och nytt transportsystem.

Glesbygden dr en god testmiljo for framtiden da det ofta finns ett stort lokalt engagemang och
intresse for att finna utvecklingsmdjligheter. Beslutsgangen kan minga génger vara snabbare
an 1 storre stdder. Har gér det att innovera tillsammans 1 liten skala. Glesbygden har ocksa
potential for utveckling av verksamheter for ett mer sjalvforsorjande Sverige och
entreprenorskap.

7 Forutsattningar for transportsystem i glesbygd

Utbudet av persontransporttjanster minskar standigt p.g.a. att det ekonomiska underlaget ér
lagt 1 glesbygd. Foljaktligen kan minskade kostnader bidra till 6kat utbud. Inom tre omraden
ser vi tinkbara kostnadsreduktioner jamfort med dagens transporter:

e Digitalisering
e Elektrifiering

e Automatisering

7.1 Digitalisering

Digitalisering av transportsystemet dr en nyckel for att effektivisera rutter, godshantering,
reseplanering etc. och dirigenom reducera kostnader och kunna bibehalla eller 6ka utbudet av
transporttjdnster 1 glesbygd. Digitaliseringen dr ocksa en forutsittning for att kunna dra nytta
av elektrifieringen och automatiseringen. For att en 6kad digitalisering ska mojliggdras sa
behdvs en stor fordndring hos myndigheter, kommuner, regioner och foretag for att hantera
Oppen data.

I systerprojektet Predictive Movement skapas en digital plattform som kan planera och
optimera transportfloden av bdde ménniskor och gods. Vi tycker det ar ett bra verktyg och ser
stor nytta och manga anviandningsomraden inom framtidens transportsystem.

7.2 Elektrifiering

Elektrifieringen &r ett viktigt medel for att uppna de gemensamma miljomaélen gillande CO2
utsldpp fran person- och godstransporter. For att detta ska vara mojligt méste dock dven
landsbygden inkluderas 1 utbyggnad av laddinfrastruktur och viganpassning. Landsbygden
ska vara tillgdnglig bade for boende, bes6kande och leveranser, aven om de kors pa el.
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De direkta utslédppen frén ett eldrivet fordon &r néra noll och med sina férre bestdndsdelar okar
driftsdkerheten och underhéllskostnaderna minskar. T ex sé testar Scania t o m elektrisk
lastbil for godstransporter 1 Umea nu, ndgot som ansdgs omdjligt tidigare.

/.3 Automatisering

For landsbygden dr automatisering en mojlighet inom flera omraden. Det kan gora det
ekonomiskt héllbart med kollektivtrafik och byataxi samt reducera kostnader for transporter
men initialt behovs sdkerhetsforare for att uppfylla nuvarande lagstiftning, for att pa sikt na
autonomt (level 4). Mindre sjdlvkérande bussar och bilar skulle kunna inforas dar
kollektivtrafik dragits in d4 kostnader for chaufférer minskar. Autonoma arbetsmaskiner for
skogs- och jordbruk kan ocksd komma att bli viktiga for landsbygden.

Automatiserade fordon ridknas ge dkad sdkerhet pa viagarna samt 6kad nyttjandegrad av
fordonen.

Det finns dock ménga utmaningar s som viderforhallanden, digitala kartor och information,
varierande véglag och en stabil uppkoppling. God mobiltickning pa landsbygden maste kunna
sdkerstéllas for kontroll och fjarrstyrning av automatiserade fordon. For framtidens utveckling
ar myndigheternas intresse och kunskapsniva viktig da det styr testmdjligheter och regelverk.

Einride Log Pod

8 Tjanste- och systemarkitektur

Ett fungerande och effektivt utbud av transporter av olika slag forutsétter samarbete systemen
emellan. Transporter ska kunna ske i kombinationer av vigtransport och dronarleverans. Detta
innebdr att ledningssystemen for de olika transportslagen maste fungera ihop. Detta innefattar
mycket sdisom schemaldggningar och betalningar for tjanster, aterkoppling fran utférda
leveranser och hanteringar av avvikelser fran planerade uppdrag.

Komplexa system behover organiseras genom en arkitektur som definierar systemets
funktioner och delar, granssnitten mellan delsystem och hur dessa samverkar for att leverera
tjdnsterna. Har behovs savil systemarkitektur for de ingdende delarna som tjénstearkitektur
for de erbjudna deltjdnsterna (bokning, betalning, transporten, rapportering och liknande).
Tjanstearkitekturen ska sédkerstélla att det gar erbjuda de tjanster som ar kdnda och att nya
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tjénster gar att infora. Tjansterna kan bestd av mindre tjdnster som gér att kombinera till
komplexa tjanster mot anvéndarna.

En systemarkitektur ska tilldta de ingédende delarna att bytas ut och uppgraderas medan
systemet som helhet fortsitter att leverera tjanster. Den ska inte 14sa in olika parter i1 16sningar
frn en sirskild leverantor, eller av en speciell utformning, utan systemet ska vara 6ppet for
utveckling samtidigt som arkitekturen garanterar att systemet fungerar.

Som en forberedelse for utformning av arkitekturer behvs mera kunskap om vilka
transporttjdnster som ska erbjudas och pé vilket sitt de ska organiseras och paketeras. Det
behdvs angivna krav som tjdnsterna ska kunna uppfylla. En beskrivning av arkitekturen ska
foljas av testfall for att sikerstélla att systemdelar som ska ingé dr forenliga med arkitekturens
specifikationer. Arkitekturer med externa och interna granssnitt bor f6lja 6ppna standarder,
dar sadana finns, och man bor striva efter spridning och bred acceptans inom industrin dir
standarder saknas (for att upprétta s.k. de facto standard).

9 Sakerhet och beredskap

Totalforsvar och krisberedskap stér 1 direkt relation till demokratins stabilitet, det dr vélbelagt.
Man brukar tala om statens kérna och samhéllskontraktet ddr medborgarna foljer lagar, bidrar
till det allménna och lever upp till plikter mot att samhéllet hanterar inre och yttre sékerhet.
Vilfardssamhéllet med vérd, skola, omsorg och infrastruktur ingar idag 1 samhéllskontraktet
for manga oaktat om producenten dr offentlig eller privat, det dr vara skattepengar som
finansierar 1 grunden.

Totalforsvar och krisberedskap har ocksé en sérskild relation till landsbygden. Ett krig skulle 1
Sverige inte utkdmpas 1 storstdderna utan snarare i glesbygd vilket har att goéra med vart lands
specifika geostrategiska forutséttningar.

9.1 Kris och beredskap

For Sverige ar alltsa landsbygden mycket viktigt ur ett totalférsvarsperspektiv men ocksa ett
krisberedskapsperspektiv. Det ér 1 glesbygd som de stora skogsbrianderna hérjat under 2014
och 2018 och det jord- och skogsbruk som drabbas av ldga grundvattennivéer. Det dr ocksé pa
landsbygden som den stdrsta delen av vért energibehov produceras. Skulle vattenkraften hotas
eller pa sikt vindkraften sa uppstar mycket allvarliga kriser.

Kanske viktigast av allt i relationen landsbygd och krisberedskap ar forsorjningsfragorna.
Forutom energi produceras alla livsmedel pé landsbygden eller langs kusterna. De absolut
storsta och viktigaste transportlederna och logistiknoderna aterfinns 1 landsbygden utom nagra
av vara storsta hamnar. Skulle forsorjningen av livsmedel eller transporter av fornddenheter
avstanna sa innebir det en mycket svar nationell kris.

Slutligen riskerar industrialisering och urbanisering att lamna delar av befolkningen pa
landsbygden 1 ett tillstdnd av uppgivenhet eftersom de flesta stora satsningar och hogavlonade
arbeten aterfinns 1 de stora stdderna. Detta ger 1 sin tur grogrund for antidemokratiska idéer
och subversiva stromningar. Vi vet idag att frimmande makt dgnar stor kraft 4t att undergridva
vart 6ppna samhdlle i1 syfte att gynna politiska krafter som gor det lattare for dem att agera.
Det sker genom infiltration och subversion 1 form av aktiva dtgarder, ofta genom grupper 1
sociala media. Malet dr att misskreditera demokratiska politiker, myndigheter och andra
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samhdllsinstitutioner. I sista &nden handlar det om att vi skall acceptera deras samhéllssyn och
aven 1 forlingningen kopa deras varor och tjdnster, till exempel fossila energikillor.

9.2 Sakerhet

Givet vikten av en levande landsbygd ur ett demokratiskt och totalférsvarsperspektiv, och
intresset av att paverka vara demokratiska processer och institutioner, sd dr det av hogsta vikt
att skydda utvecklingen av den hir typen av innovationsprojekt fran yttre paverkan. Yttre
paverkan kan komma 1 form av att forska misskreditera olika projekt eller dess partners, eller
ge sig pa andra viktiga delar, till exempel utbyggnaden av hoghastighetsinternet som krivs for
delar av projektet. Har handlar det om informationspaverkan och desinformation, och bland
annat SAPO har uttalat sig om att flera frimmande makter har den hir typen av verksamhet i
Sverige. Aven vér kritiska infrastruktur, sisom el- och mobilnit ir ett utpekat mal for
antagonister.

Dessa fragor ligger till stor del bortom projektets kompetens, men det &r av vikt att vara
medveten om dem fOr att kunna anpassa sidkerheten i projektet till ritt nivder av risk och hot.
Strategiska investeringar av frimmande makt dr ett vixande fenomen dér vissa stater koper in
sig 1 till exempel utbyggnad av mobilnit eller deltar i upphandlingar om underhall av kritisk
infrastruktur. Det dr av vikt att kontrollera vem som har producerat system, komponenter och
enheter, samt hur dgarforhdllandena for viktigare leverantdrer ser ut vid upphandling eller kop
av tjanster och varor.

9.3 Cybersakerhet

Digitala I6sningar kraver digital sdkerhet, och da framst ur tva perspektiv. Allt som kopplas
upp pa internet kan hackas av aktorer som ar intresserade av att stjdla information, eller stéra
funktionen av systemen eller enheterna. Har ser vi fraimst cyberkriminella som tjénar stora
pengar pa sin verksamhet. Samtidigt maste man inse att de som séljer tjansterna eller
utrustningen kan ha intressen av att kunna spionera, himta information eller i extrema fall
stora anvandningen av systemet eller utrustningen. I detta fall &r det snarare frimmande makt
som agerar genom till exempel dgarstyrning av foretag. Komponenter, system och enheter kan
produceras och utvecklas av utldndska foretag som kan ténkas vilja ta del av data och
information av olika slag, till exempel kénsliga persondata om patienter som fér service via
automatiserade system.

Innovationsprojekt behdver bygga in sdkerhetslosningar redan 1 utvecklingsfasen for att kunna
garantera fullgod funktionalitet och skydd av data, inklusive persondata.

Under projektets gdng har parterna fatt en genomgang kring cybersdkerhet med maélet att
sdkerstélla en god forstielse for vad cybersdkerhet innebar och varfor det dr centralt i den har
typen av projekt. Denna insats har inkluderat fragor om hur antagonister utévar kontroll och
makt 1 cybersfaren, vikten av att stélla ratt krav redan vid inkop, upphandling, utveckling och
anstéllning, samt hur innovationsaktorer bor ta sig an fragor om cybersidkerhet 1 system och
utrustning.
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10 Transportbehov

10.1 Behov inom vard och omsorg

Region Visterbotten &r ett av fyra utvalda modellomraden 1 Sverige som ska leda vardens
omstdllning mot god och néra vard.

Hélso- och sjukvard och omsorg i glesbygd har speciella forutsattningar med stora avstand
mellan olika vard- och omsorgsinréttningar. Nya transporttjdnster inom varden kan minska
behovet av langa bilresor for sjukbesdk och for att himta ldkemedel pé apotek. Andra
omraden &r forflyttning av blod, material och reservdelar eller covidtester som testats under
pandemin. Sannolikt kommer det ocksa vara mojligt att flytta hjalpmedel som t ex VR-
glasdgon och andra hjilpmedel till hemmet med t ex dronare eller sjdlvkorande fordon.
Omstéllningen i1 varden kommer skapa nya transportbehov och av annan sort.

Retervdelar

Ovarblick pa clydaplen
& dligang 1l metericl

10.1.1 Akutvard

Det finns behov att sdkert fa ut riddningsutrustning till nédstéllda vid sjuk- eller olycksfall 1
véglost land eller vid daligt vdder. En kombination av autonoma transporter pa viag och
dronare skulle fa en mycket stor rackvidd for snabba insatser. En helikopter med forare och
personal kan inte kora i alla vider. Fordon utan forare kan man 1 hogre grad chansa att skicka
ut dven 1 daligt viader, d& det 1 vérsta fall endast blir en materiell skada och ingen personskada.

10.1.2 Fardtjanst

Férdtjénst ar till for personer som av olika skél inte kan forflytta sig pa egen hand eller
anvinda kollektivtrafik. Fardtjinst dr nationellt system och kan beviljas for personer med
langvarig funktionsnedséttning. Man ansoker om fardtjanst hos sin
hemkommun/stadsdelsforvaltning dar man dr folkbokford. Ett ldkarintyg krévs for att ansoka
om fardtjanst. Man bor boka fardtjdnst minst 10 arbetsdagar innan resans genomforande.
Kostnader och antal resor kan man 1dsa mer om pad kommunernas hemsidor. Individen betalar
en egenavgift direkt till chaufforen vid resan. Man kan inte fa fardtjanst for att kollektivtratik
saknas eller fOr att bussen inte passerar dir du bor.

10.1.3 Hemsandningsstod

Om man har svérigheter att sjdlv ta sig till matvarubutiken och handla matvaror s kan man fa
varorna hemkorda oftast upp till tva ganger per vecka. Man ansdker da om hemsidndningsstod
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1 sin hemkommun dér man kan se vad som géller 1 den kommun man bor. Under
coronapandemin mdjliggjorde kommunerna for fler att f4 hemsdndningsstod.

10.1.4 Mobila Samhallsrum

Region Visterbottens Samhéllsrum (dven kallade Hélsorum) finns i flera kommuner och ger
mojlighet for invanare och besdkare att sjdlva ta vissa prover och triffa vardpersonal via
video. I nigra av rummen finns personal, men de flesta d&r obemannade. Det &r en
distansoverbryggande verksamhet som ger ménniskor tillgang till vird i omrdden med stora
avstand till vrdcentraler och sjukhus. Nésa steg &r att utveckla helt mobila samhéllsrum som
kan erbjuda vardtjanster over allt ddr ménniskor bor oavsett storlek pa orten eller avstandet.
Mobila samhéllsrum kan i kristider forflyttas dar behovet dr som storst.

10.2 Tillgangliga transporter

Autonoma transporter skulle visentligt kunna o6ka tillgédngligheten 1 glesbygd dér
kollektivtrafik oftast saknas.

En &ldrande befolkning dir kérforméigan avtagit mister sin sjdlvstdndighet och kan bli
1solerade och fa svart att ta del av samhéllstjidnster och serviceutbud av egen kraft. Att till
exempel skjutsa dldre till maten, i stéllet for att hemtjénsten skjutsar maten till dldre skulle
kunna mota bade psykisk ohélsa och undernéring hos dldre genom att man dter maten
tillsammans och maéltiden 1 sig blir en social aktivitet som tar langre tid och stimulerar dldre
att dta mer.

10.2.1 Anropsstyrt

Genom att infoéra mindre fordon som tar farre passagerare sa mojliggdér man ocksé for en
anropsstyrd kollektivtrafik dir befolkningen kan kalla pa ett fordon via telefon eller app. 1
stéllet for att vara styrd av en tidtabell som inte alltid passar individernas behov. Anropsstyrt
ar sannolikt 16sningen dven for bilburna att gora sig av med andrabilen 1 hushéllet och pé sikt
aven fOrsta bilen ndr man kénner sig siker pé att det fungerar. En revolution for miljon!

10.3 Sakra transporter - aven i kris

Transporter dr grunden for all annan samhéllsverksamhet. En mycket stor andel av
transporterna inom Sverige genomfors 1 glesbygd. Betydande sarbarheter gor det sannolikt att
kriser kommer att 6ka i omfattning och frekvens. Orsakerna kan vara vitt skilda; det kan bero
pa chaufforsbrist, naturkatastrofer, skenande kostnader, drivmedelsbrist, terrorattentat eller
krig. Oavsett orsaken till krisen méste transportsystemets aktorer redan idag ta hojd for
redundans, robusthet och resiliens. Ett sétt att gora det ér att nyttja Al for att mojliggora
virtualisering och ddrmed simulering av transportsystemet. Ett annat sétt dr att 6ka graden av
autonomitet med forarldsa fordon och dronare och dven autonoma funktioner pa
omlastningsnoder, varulager och 1 samband med modalitetsskifte.

10.3.1 Livsmedelsforsorjning

En stor sarbarhet 1 Sverige ar forsorjningen av livsmedel till befolkningen vid en storre kris.
En betydande del av vara livsmedel importeras fran utlandet och den produktion som finns i
Sverige har fokuserats pé stora enheter 1 de delar av landet dér det 16nar sig mest. Oftast géller
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principen just-in-time och det finns inte langre nagra stérre livsmedelslager 1 Sverige som kan
utnyttjas vid en kris. Detta gor att transporter har blivit mycket kritiska for att manniskor ska
fa sin dagliga foda. Speciellt giller detta i1 glesbygden dér det ofta kan vara langa avstand for
dessa transporter.

SVA har tillsammans med de andra myndigheterna i livsmedelssektorn (Livsmedelsverket
och Jordbruksverket) ftt i uppdrag att komma med f6rslag pa hur Sveriges
livsmedelsberedskap kan byggas upp igen. Detta dr en del av Sveriges satsning pé att bygga
upp totalforsvaret sa att vi dr bittre rustade mot framtida kriser och dven krig.

En satsning pa ett robust system for transporter dr en central del for livsmedelsberedskapen.
Detta géller inte bara transporter av livsmedel till enskilda ménniskor, utan dven transporter
av de produkter som behovs for att kunna producera egna livsmedel (s.k. insatsvaror). For att
minska sarbarheterna ska ett robust transportsystem inte bygga pé fossila branslen och inte
vara beroende av chaufforer. Det ska ocksd finnas mdjligheter att vid behov kunna
transportera material utan att behdva anvénda végnatet.

Var livsmedelsproduktionen sker paverkas av tillgdngligheten pa logistiklosningar vilket
exemplifierats med “kornas urbanisering” i den meningen att mjolkgérdarna numera
koncentreras alltmer langs de stora trafiklederna i landet.

Urbanisering av svensk
djurhallning

i
=
'
e

10.3.2 Djur och djurfodertransporter

P& samma sétt som for livsmedel for manniskor sd har forsérjningen av mat till djuren
centraliserats och dr beroende av kontinuerliga transporter fran utlandet och inom landet.
Dessutom sa finns en omfattande transporter av djur i landet. Detta beror bland annat pa att
det ar betydligt farre slakterier idag. Pa samma sitt finns det bara ett fital stéllen dir avelsdjur
produceras och dér foder framstélls.

10.4 Post och tidningsdistribution

PostNords varannandagsutdelning av post slar hart mot béde tidningsutgivare och befolkning
som fér sin tidning med PostNord. Idéer som diskuterats i projektet &r mojligheten att nattetid
kora ut tidningar/post med autonoma fordon antingen pa vég eller i1 luft med dronare. Service
kan forbéttras med nya transporttjinster.

10.5 Landsbygdens transportbehov
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Landsbygden behover anpassade transportlosningar da landsbygdens transporter skiljer sig i
flera avseenden fran transporter i urban milj6. De tva viktigaste skillnaderna ér att
transporterna generellt dr ldngre da det dr relativt sett glesare mellan olika mélpunkter och att
det ar farre invanare per kilometer pd landsbygden. Eftersom de flesta publika transportsystem
ar uppbyggda for den urbana miljon passar dessa daligt for att 16sa landsbygdens och
glesbygdens behov av publika transporter. Utgdngspunkten for ett fungerande system pa
landsbygden ér olika former av enskilda fordon, dér privata bilar dr helt dominerande. Detta
leder till ekonomiska, funktionella och miljoméssiga nackdelar. For personer som sjédlva kan
kora fordon kan transporternas miljobelastning minska genom fossilfria drivmedel som el,
biodrivmedel eller vitgas. Detta forutsétter 1 viss min ny infrastruktur 1 form av nya
laddnings- och tankningsmojligheter.

For den grupp som inte kan kora bil aterstar att hitta ytterligare I6sningar. De tekniska
l6sningarna finns, men inforandet av ny teknik &r mycket 1dngsam, trots att det sannolikt &r
enklare att genomfora olika former av tester pa landsbygden med dess glesa trafik. Det dr
cirka 30 procent av befolkningen som skulle vara betjénta av dessa nya system. Barn upp till
18 ar, dldre vars formaga att sjdlv kora bil dr begransade av olika hinder samt besdkare som
anldnder med kollektivtrafiktransporter och ska vidare till lokala bes6ksmal.

Den ekonomiska utgdngspunkten bor vara samverkan som leder till ndgon form av kollektiv
trafik. Ett enkelt exempel dr att en motorcykel kan ta med sig 2 personer om transporten gér
att samordna. Eftersom startpunkt och mal ofta varierar s& behover transporterna vara enkelt
planerbara genom 16sningar baserade pa Artificiell Intelligens (Al) 16sningar. Varje transport
som gar att koordinera med en ytterligare leder till en ekonomisk fordel 1 form av lagre
kostnad per capita. Tidsaspekten maste ocksa beaktas for att kunna dstadkomma samverkan,
dar minskade véntetider har stor betydelse.

Projektet har via sérskilda insatser fran Tavelsjo i
Rodabygden Utveckling ekonomisk forening IDE SKISS
(TuRe) studerat vad en 16sning 1 ett typiskt
landsbygdsomréade 1 sin tur stéller f6r krav for att
fungera och fa ett brett utnyttjande.
Utgangspunkten &r trafikering av ett omrade dér
befintligt vidgsystem knyts ithop 1 form av en 8:a
som inom en km frén korviagen skulle nd cirka
1700 personer. Genom tre hallplatser (langst upp
1 8:an, 1 skdrningspunkten och lédngst ner i 8:an)
mojliggdrs overgang till befintlig kollektivtrafik.
Omradet har ett vél utbyggt fibernidt som kan for utveckling till en
medge uppkoppling mot snabba tradldsa nit som
kan vara en forutsittning for autonom
fordonstrafik. I omradet finns det tillgang till rimlig basservice som skolor, foretag och ett
antal besoksmal.

sammanhallen landsbygd

Projektet bedomer att det studerade omradet har goda forutsittningar for en pilottest med
initialt forarstyrda fordon. Detta for att prova och utveckla modellen avseende till exempel
datorstod, tillgdnglighet och korvagar. Ett naturligt foljande steg dr utbyggnad till autonoma
transporter.
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Ett annat pilottest som lokaliserats dr ”fram och tillbaka till Ensamheten” som ar en mindre by
10 km utanfor Storumans samhalle. Strackan ar bra utifran att den innehaller bade asfalt och
grusvig och dr lagom lang att borja med. Orten dr kdnd genom att armbryterskan fran
Ensamheten kommer dérifran och Heidi Andersson ér kénd for sitt hallbarhetsengagemang
och fossilfria leverne. En sadan pilot skulle medialt uppmérksamma ett fungerande
transportsystem for glesbygd.

For att bedoma mgjligheterna med autonoma transporter ar det viktigt att analysera hur
onskade effekter kan uppnas:

o tillgdng och nirhet till kollektivtrafik,

e valet att bo i attraktiva miljoer pa landsbygden,
o tillgang till storre tomter for bostader,

e nd service i en centrumkédrna pa rimligt avstand,

e 4stadkomma en sammanhéllen bygd

Mot Vindeln363:an

Vindelns

10 kilometers
bygden

8n:s kollektiv-
—trafik

363:ans
snabbuss

Hallplats

8n - 363:an
- Majliga by-

omraden

Idéskiss
For utveckling till
en sammanhallen

Landsbygd

Totalt underlag
ar 2018
1700 boende
Mojlig utokning
1000 personer

k%

363:an' Mot Umea

Karta 6ver TuRe:s idéskiss 8n

10.5.1 Nagra exempel for kollektivtrafik i glesbygd
Pendling till skola och jobb

Fasta, planerade och tidsbestdmda rutter skulle kunna underléttas av anropsstyrda system som
ger data pa antal passagerare samt pa- och avstigningsplatser.
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Glesbygdens kollektivtrafik ska kunna fungera for resa till skola och arbete inom omradet.
Den ska ocksé ta arbetspendlare till de storre vdgarnas lanstrafik for resor till storre orter med
en tidtabell som matchar de tva resorna.

Serviceresor

Behovsstyrda resor, aterkommande men vid olika tidpunkter sdsom vérd- och tandlédkarbesok.
Taxitjénster sdsom byataxi har forsvunnit bland annat p.g.a. regionala upphandlingar av
skolskjuts och féardtjinst.

Resor till aktiviteter

Ungdomar i glesbygd ér beroende av att forédldrar skjutsar och ladmnar till aktiviteter och det
har visat sig att ungdomar ddrmed mer séllan deltar i gruppaktiviteter och foreningsliv pga.
den anledningen. Autonoma transporter skulle kunna gora stor skillnad for ungdomarna som
skulle 4 en mer jamlik fritid som mer titbefolkade orter.

Privatresor

For att hélsa pa sldkt och vinner, ga pa bio och andra evenemang. Handla eller ta en fika i
centrum.

10.6 Naringslivets transportbehov

Foretagare har behov av sdkra transporter av gods.

Holmén (en O utanfor Umed) med fast befolkning blev i vintras isolerade pa grund av is.
Varken férja eller helikopter nddde ut och den enda affdrens livsmedel borjade tryta.

Teknikparken 1 inlandet har lyft att 4ven néringslivet i fjillvarlden ofta har det svart att fa
leveranser av férska révaror.

Landsbygdens producenter av lokala varor och mat har svérigheter och stora kostnader for att
transportera och hélla kylkedjan hela végen till kund.

10.7 Besdksnaringens behov

10.7.1 Persontransporter

Turister ska enkelt na fram, enskilda och grupper. Anstillda ska ta sig till och fran arbetet vid
olika tider pa dygnet. Anslutningstransporter fran tag- och busstationer till mindre orter och
stugomraden kan minska bilbehovet.

10.7.2 Latta godstransporter

Livsmedel och gods, kraver pélitliga transporter for bade frusna, kylda och varma
godstransporter.

11 Rapporterat fran projektet

Projektets parter har generost delat med sig av sin kunskap, behov och problemstéllningar
savil inom projektet som till andra projekt och landsbygdsvanner. Det har resulterat bland
annat i:
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e Utdkat ndtverk med kompetens och intresse for autonoma transporter pa landsbygden.
e Projektansdkningar med parter fran Smart Landsbygd (7 st)

e Fortsatt arbete med ca 30 medlemmar 1 nitverket det Strategiska projektet - Smart
landsbygd som jobbar vidare med att fa hjul pa mark och dronare i luften.

11.1 Projektsammanfattning — utfall

Detta projekt har fungerat som ett nitverk for transporttjénster i ett framtida autonomt
elektriskt transportsystem 1 glesbygd. Nétverket har delat kunskap och inventerat
transportbehov, utvecklat visioner, samt varit en gemensam innovationsplattform i syfte att
paskynda utvecklingen av framtidens transportsystem. For projektkonsortiet, och i synnerhet
Region Visterbotten, har projektet dessutom gett utokad kompetens inom sikerhets- och
forsorjningsfragor och regional utveckling.

Projektet har visat pa att landsbygdens transporter 1 flera avseenden skiljer sig fran transporter
1 urban miljo. De generellt ldngre transporterna och férre passagerare per kilometer och resa
gor att de flesta transportsystem, byggda for den urbana miljon, passar déligt for att mota
glesbygdens behov av transporter. Det mérks t.ex. genom att bussar och lastbilar &r for stora.

Projektet har gett foljande utfall:

1. Ett utdkat nitverk och ett uppfoljningsprojekt med 30 parter.

2. Okad medvetandegrad for landsbygdens del i samhillsutvecklingen.

3. Okad forstaelse for vikten av att inkludera bade stad och land i innovation for att
starka demokratin.

4. Nationell sékerhet och cybersikerhet har lyfts fran innovationsperspektiv och utifrdn
landsbygdens betydelse for landets energi- och matforsorjning.

5. Kombinerad mobilitet och samnyttjande ser olika ut for stad och landsbygd.
Transportldsningar for landsbygden bor vara flexibla och kombinera personer och
gods.

11.2 Mal for projektet — uppfyllelse

Projektets huvudmal var att bygga ett ndtverk och en innovationsplattform for framtidens
elektriska och autonoma transportsystem for glesbygd och komplettera den svenska
projektportféljen med ett tydligt glesbygdsperspektiv. Som ett delmaél skulle nitverket ta fram
en framtidsvision kring smart landsbygd genom att utforma framtidens transportsystem och
transporttjanstestruktur sarskilt for glesbygden. Transportsystemet ska skapa mojligheter for
manniskor att bo och verka 6ver hela landet pa ett ekologiskt, socialt och ekonomiskt hallbart
sétt. Ytterligare ett delmal var att inventera transportbehov och fa en forstaelse for hur alla
dessa behov ska kunna uppfyllas.

Huvudmalet, att bygga ett starkt ndtverk, har uppfyllts mycket vél. Natverket har varit mycket
uppskattat av partnerna och engagemanget stort med hogt deltagande i bade fysiska méten, i
Storuman, Umed, Stockholm och Géteborg, och digitala moten. Nitverket kring projektet har
vuxit mycket kraftigt under projektets 16ptid och bl.a. resulterat i tvé uppfoljningsprojekt,
varav ett strategiskt projekt med 30 parter.

Visionsmalet for projektet har uppfyllts vil. Projektet har skapat en tydlig gemensam bild av
hur ett framtida transportsystem for glesbygden skulle kunna utformas. Tidigt sa klarnade
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fragor kring de digitala plattformarna och infrastruktur f6r kontroll och dvervakning samt
fordonens utformning. Med tiden har ocksa en bild av omgivande infrastruktur som service av
fordonen, laddinfrastruktur och liknande blivit tydligare.

Milet att inventera transportbehoven har uppfyllts véil. Partnerna har en fordjupad forstielse
for bade sina egna transportbehov och for andras transportbehov, och hur dessa ska kunna
uppfyllas pa ett hallbart sitt.

11.3 Syfte och mal — uppfyllelse

Projektreferat for publicering hos Vinnova

Projektet har byggt ett ndtverk och en plattform for glesbygdens framtida elektriska och
autonoma transportsystem. Myndigheter och andra aktorer har fatt en béttre forstaelse for
bade sina egna och andras transportbehov och en gemensam bild av hur framtidens
transportsystem kan utformas for att fungera i glesbygd. Projektet har varit mycket
framgéingsrikt sdnir som pa ambitionen att vrida fokuset for det svenska innovationssystemet
till glesbygdens transporter dar det mesta transportarbetet, de storsta utsldppen och de storsta
transportbehoven finns.

11.4 Resultat och forvantade effekter — utfall

Projektreferat for publicering hos Vinnova

Projektets kdrna ér det ndtverk som skapats. Nya samarbeten har uppstatt och personal har
ocksa bytt jobb inom nitverket. Projektet har lett till nya initiativ inom inriktningar hos
enskilda projektparter men ocksa bidragit till att lyfta betydelsen av transporter utanfor urbana
miljoer. Inte minst har projektet delat insikten om att framtiden dr mojlig redan nu.
Storstadens trafikmiljer dr for komplexa for dagens autonoma teknik men landsbygdens
enklare vigndt, glesare trafik och tolerantare trafikanter gor att ett autonomt transportsystem
skulle kunna sjosittas nu.

11.5 Upplagg och genomfoérande —analys

Projektreferat for publicering hos Vinnova

Projektet utvecklades starkt 1 tre olika dimensioner. Projektet gick fran ett stuprorstinkande
till en bredare arena, med t.ex. nationell livsmedelsforsorjning, katastrofberedskap och
cybersidkerhet, for att ytterligare 6ka vardeskapandet. Nétverket utvidgades snabbt bortom
projektpartnerna, vilket speglar behovet av att bygga kunskap om glesbygdens transporter.
Projektet vidgades ocksa 1 metodriktning, bade i riktning mot policy, praxis och regelverk,
och mot medborgardialog, bl.a. med nira dialoger med Lianstrafiken och Bussgods och med
ett publikt event.

Tack (till)

Alla som pa ett och annat sitt bidragit till projektets genomforande!
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