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Projektresultat for Vinnovas bedomning

Projektsammanfattning - Utfall *

Projektet har undersdkt ansékningsprocessen for testkdrning med sjalvkérande fordon och hur den
kan forbattras. I dialog med Transportstyrelsen (Ts) och féretag inom AD-branschen har ett antal
brister och utmaningar belysts. Vissa, avseende l18nga handl&ggningstider och behov av dokument
som guidar den sdkande, har redan forbéattrats enligt myndigheten. Dialogerna har utmynnat i
rekommendationer riktade till Ts samt till kommuner och industrin

Ledtider kan kortas ytterligare genom att dokumentation av samma geografiska omréde
dteranvands i flera ansékningar, vilket det inte finns ndgra hinder fér enligt myndigheten. Att
definiera ett sddant geografiskt omradde som testbadd och déar férbereda med lampliga
forbattringar av infrastruktur kan vara gynnsamt i en ansokan. Industriparter och vaghéllare bor
samordna en sddan insats runt en gemensam malbild.

Projektet har &ven genomfort lyckade 3D-inmétningar av domaner dér tva foretag haft tillstdnd att
testkora autonoma fordon idag. De har genomférts med bade markbaserad laser och med
fotogrammetri med dronare. I samrad med i forsta hand projektets referensforetag NEVS, har
projektet levererat data i format som av foretaget beddmts kunna anvandas i mjukvara for
sjalvkérande (AD). Samma data kommer ocks8 att kunna anvéndas av staden i arbete med digital
tvilling.



MAl for projektet - uppfyllelse *

Férenkla och accelerera ansdkansprocessen:

Ett arbete att férandra processen kraver deltagande fran Transportstyrelsen.
Transportstyrelsen rekommenderas att:

- Satta ledtidskrav p& handlaggningen per delmoment.

- Vidareutveckla processen i fler och tydligare delmoment.

- Utvardera mojligheten att ta en guidande roll genom en sékandeprocess.

Vidare rekommenderas att:

- Industrin verkar for och tillampar standardiserade utvecklingsmetoder och best practice.

- Kommun som 6nskar etablera testbadd identifierar lampliga omraden och har beredskap for
forberedande 8tgarder sdsom god dokumentation av mark- och trafikférhallanden i ldmpliga
dataformat samt riskminimerande atgérder avseende exempelvis gatubelysning och véglinjering.
- Industrin samverkar fram ett gemensamt underlag fér ansékningar inom
testbadden/testomradet.

3D-inmaétningar har utforts inom tre geografiska omraden i Trollhattan, dar foretaget NEVS
respektive T-engineering haft tillstdnd att testkdra autonoma fordon. Datainsamlingen lyckades
val, detsamma galler datahantering och filformat for leverans av geodata till AD-branschen, vilken
gillades av referensforetaget NEVS.

Insamlade data kommer att kunna anvédndas av staden som underlag for digital tvilling, simulering
och liknande.



PROJEKTREFERAT FOR PUBLICERING

Projektreferat for publicering p& www.vinnova.se och som en del av 6ppen data.
Jag &r medveten om att nedanstdende uppgifter kommer att publiceras efter granskning och eventuell redigering av Vinnova *: Ja

Syfte och mal - uppfyllelse *

Projektet har genomfért 3D-inmatningar av testomraden fér autonoma fordon samt
rekommendationer/safety case pa skissniva riktade till myndigheter, kommuner och branschen.
Insatserna har syftat till att accelerera utvecklingen inom branschen autonoma fordon samt skapa
underlag for en etablering av en testbadd for automatiserade fordon i verkliga, komplexa
trafikmiljoer. Projektets mal har uppfylits.

Syfte och mal - uppfyllelse - pa engelska *

The project has carried out 3D measurements of test areas for autonomous vehicles as well as
recommendations/safety cases at sketch level aimed at authorities, municipalities and the
industry. The efforts have aimed to accelerate development within the autonomous vehicle
industry and create the basis for establishing a test bed for automated vehicles in real, complex
traffic environments. The project objective has been met.

Resultat och forvdntade effekter - utfall *

Projektet har levererat rekommendationer riktade till Transportstyrelsen som bér kunna
effektivisera (skynda p& samt tydliggora) ansékningsprocessen infor tester med autonoma fordon
pd allmén vag. Rekommendationer till industri och kommuner kan ocksa effektivisera processen,
Oka trafiksékerheten och bidra till mer samverkan mellan ovan nédmnda parter.

3D-inmatningar av testomraden har utmynnat i data i format som referensforetaget NEVS anser
kunna anvandas i system for sjalvkérande (AD). Samma info kommer ocks8 att kunna anvéandas
av staden i arbete med digital tvilling.

Resultat och forvantade effekter - utfall - p& engelska *

The project has delivered recommendations to the Swedish Transport Agency which should be able
to streamline the application process for tests with autonomous vehicles on public roads.
Recommendations to industry and municipalities can also streamline the process, increase traffic
safety and contribute to more cooperation between the parties mentioned above.

The 3D measurements have resulted in data in formats that reference company NEVS suggest can
be used in autonomous driving (AD) systems. The same information may be used by the city in
work with digital twin.

Uppldagg och genomfoérande - analys *

Projektet genomforde tre intervjuer med industriparter for att fa deras erfarenheter av
ansokningsprocessen och forslag till foréandringar. I flera samtal och intervjuer med
Transportstyrelsen sdgs att de har omorganiserats, dkat resurser for ansékningar och arbetat med
nya riktlinjer. Aktuell nationell strategi for AV pd vag verkar dock saknas.

3D-skanningar av testomrdden med markstation och drénare utférdes. Blank/vattenpélar kan
paverka insamlingen vilket beaktas vid tidsplanering. Kunskap om féretags standarder och
dataformat for AD &r viktigt infér insamlingen.

Uppldagg och genomforande - analys - pd engelska *

The project interviewed industry parties for application process experiences and suggestions. The
Swedish Transport Agency reorganized, increased resources, and plans new guidelines. National
AV strategy from government seem deficient. 3D scans with ground station and drone were done.
Flashes/puddles impact collection and should be considered when scheduling the scanning events.
Knowledge of companies' AD standards and data formats before scanning is crucial.

Lankar till externa webbsidor
Finns det en webbsida for projektet, klicka p& knappen "L&gg till Iank" nedan for att skriva in en sékvag.



URL

https://www.trollhattan.se/startsida/nyheter/aktue
lla-nyheter/nytt-projekt-ska-forenkla-tester-av-
sjalvkorande-fordon-i-trollhattan/

Beskrivning

Information om projektet p8 Trollhattans stads hemsida.


https://www.trollhattan.se/startsida/nyheter/aktuella-nyheter/nytt-projekt-ska-forenkla-tester-av-sjalvkorande-fordon-i-trollhattan/

SARSKILDA VILLKOR

Sarskilt villkor

1. Projektet ska vara representerat av minst en projektpart vid de konferenser och andra aktiviteter som anordnas inom det strategiska
innovationsprogrammet fér Drive Sweden.

2. Foljande villkor ersatter § 7.3 i de allmanna villkoren. Vid information om projektet och vid varje offentliggérande av projektresultat ska det
anges att arbetet utférts inom det strategiska innovationsprogrammet for Drive Sweden, en gemensam satsning av Vinnova, Formas och
Energimyndigheten. Med offentliggérande avses t.ex. publicering oavsett medium och muntliga presentationer.

3. Forskningsinstitut inom RISE-koncernen far, nar de deltar i sin icke-ekonomiska verksamhet, géra paslag for indirekta kostnader enligt den
fullkostnadsprincip som de tillampar och som godkants av Vinnova.

4. Projektet ska delge programkontoret for Drive Sweden ett referat av projektet som kan publiceras pd hemsidan fér det strategiska
innovationsprogrammet for Drive Sweden http://www.drivesweden.net/. Referatet ska kunna spridas och publiceras fritt och far sdledes inte
innehalla konfidentiella eller pd annat s&tt kansliga uppgifter. P& samma sétt ska ett referat av projektresultaten i samband med slutrapportering
skickas till programkontoret fér publicering pa det programmets hemsida.

Fér den hdndelse samtliga godkannanden inte kommit in till Vinnova vid i beslutet angiven tid, kommer Vinnova besluta om att ratten till bidrag
upphor och Koordinatorn blir aterbetalningsskyldig avseende dittills utbetalt belopp."

Kommentarer
Projektet foljer och amnar folja alla de sarskilda villkoren enligt ovan. Vi har dessutom anmalt oss
som talare vid Drivw Sweden Forum i hést.

Anvisningar och rekommendationer

Projektet ingdr inom det Strategiska innovationsprogrammet Drive Sweden och projektet ska samverka med programkontoret for
programmet i genomforandet. Projektet ska rapportera och beakta synpunkter fran det strategiska innovationsprogrammet for Drive Sweden
vid minst tv3 tillfallen i verenskommelse med programmet. Ett publikt referat av Start- och Slutrapport ska skickas till Drive Swedens
programkontor fér publicering till programoffice@drivesweden.net. Slutrapporten ska visa lardomar fér staden och AstaZero, sd att generella

lardomar kan goras.



UPPARBETADE KOSTNADER

Nedan ska upparbetade, faktiska projektkostnader fyllas i for redovisningsperioden.

Kostnaderna ska fyllas i for den koordinerande projektparten (koordinatorn) och évriga projektparter. Om redovisningsperioden gér
dver ett 8rsskifte ber vi dig fylla i kostnaderna i tv8 kolumner d3 vi behover veta fordelningen per kalenderar.

De forifyllda siffrorna i kolumnen "Budget" &r hamtade fran vyn "Projektparter, budget och finansiering" for aktuellt projekt.

Totalt for hela projektet

Totalt
Upparbetade Ack. kostnader Budget Aterstar jfr med budget
kostnader

2023-02-01 2022-08-22 2022-08-22
2023-05-26 2023-05-26 2023-05-26 kr %
Personalkostnader 250 000 500 000 500 000 0 0.0%
Utrustning, mark, byggnader 0 0 0 0 0.0%
Konsultkostnader, licenser m.m 0 0 0 0 0.0%
Ovriga direkta kostnader inkl. resor 0 0 0 0 0.0%
Indirekta kostnader 0 0 0 0 0.0%
Totala kostnader 250 000 500 000 500 000 0 0.0%

Koordinerande projektpart (koordinator)

E Trollhattans kommun  Trollhéttans stad Samhélisbyggnadsférvaltningen (212000-1546)

Upparbetade Ack. kostnader Budget Aterstar jfr med budget
kostnader

2023-02-01 2022-08-22 2022-08-22
2023-05-26 2023-05-26 2023-05-26 kr %
Personalkostnader 125 000 250 000 250 000 0 0.0%
Utrustning, mark, byggnader 0 0 0 0 0.0%
Konsultkostnader, licenser m.m 0 0 0 0 0.0%
Ovriga direkta kostnader inkl. resor 0 0 0 0 0.0%
Indirekta kostnader 0 0 0 0 0.0%
Totala kostnader 125 000 250 000 250 000 0 0.0%




Projektparter

AstaZero AB Astazero AB (556802-4946)

Upparbetade Ack. kostnader Budget Aterstar jfr med budget
kostnader

2023-02-01 2022-08-22 2022-08-22
2023-05-26 2023-05-26 2023-05-26 kr %
Personalkostnader 125 000 250 000 250 000 0 0.0%
Utrustning, mark, byggnader 0 0 0 0 0.0%
Konsultkostnader, licenser m.m 0 0 0 0 0.0%
Ovriga direkta kostnader inkl. resor 0 0 0 0 0.0%
Indirekta kostnader 0 0 0 0 0.0%
Totala kostnader 125 000 250 000 250 000 0 0.0%

Aterbetalningskrav eller kommande utbetalning

Det slutliga bidraget som en bidragsmottagare har réatt till &r det ldgsta av Max stédnivd x Rapporterade kostnader eller Max bidrag. Max
stodniva och Max bidrag framgar av vart beslut. Rapporterade kostnader (ackumulerade kostnader) ar de kostnader som rapporterats in av
projektet via ldgesrapporter och denna slutrapport. Tabellen nedan visar preliminért 8terbetalningskrav eller vad som &r kvar att betala ut.

Aterbetalningskrav eller kommande utbetalning

Projektparter bicllvrlz;( stédz:\al; Budget R::;::::‘g SItigRICiag Aterkrav
Trollhattans kommun 125 000 50% 250 000 250 000 125 000 0
AstaZero AB 125 000 50% 250 000 250 000 125 000 0
Totalt 250 000 - 500 000 500 000 250 000 0
Belopp att betala tillbaka via 0
Koordinatorn




KOMPLETTERANDE FRAGOR

Vinnova vill gdrna ha din uppfattning om hur vél foljande frdgor stdmmer éverens med vad du tycker. Svarsalternativen &r
graderade frén 1 till 10, dar 10 ar hogsta betyg och 1 det lagsta. Markera det alternativ som stdmmer bést dverens med vad du
tycker.

D3 Vinnova ser 6ver rapporteringen kan det upplevas att ni f&r svara pa likartade fragor. Vi ber om 6verseende med detta.

1. Hur vdl motsvarar projektresultatet forvantningarna vid projektstart? *

8

2. Hur enkelt har det varit att ansoka och rapportera i Vinnovas Intressentportal? *
9

3. Hur val har Vinnovas vdgledning och stéd fungerat under projektets gang? *
6

4. Hur ndjd ar du med Vinnova som myndighet i sin helhet? *
9

5. Eventuella 6vriga kommentarer
Avseende punkten 2.
- Vi har inte sokt Vinnovas végledning under projekttiden.

6. Hur stor del av projektarbetet har utforts av man i %. *
60



BILAGOR
Har kan du ladda upp bilagor.

For ett stort antal av vara beslut finns sérskilda krav pa rapportering. Dessa framgar i sa fall av beslutsmeddelandets sérskilda
villkor. Mallar till l&ges- och slutrapportering for utlysningar med sarskilda rapporteringskrav finns pa
Rapportmallar

Revisorsintyg *

Om en bidragsmottagares maximala bidragsbelopp enligt beslutet uppgar till 3 miljoner kronor eller mer ska revisorsintyg fran
kvalificerad revisor avseende bidragsmottagaren bifogas slutrapporten. Fér kommun, landsting och statliga myndigheter accepteras
ocksa revisorsintyg fran kommunal yrkesrevisor eller internrevisor. Kostnader fér revisorsintyg med upp till 30 000 kronor kan tas
upp i slutrapporten dven om fakturan inte kommit.

Universitet och hdgskolor &r undantagna fran skyldigheten att inkomma med revisorsintyg sdvida inte annat framgar av beslut eller
sarskilda villkor.

Revisorsintyg kravs inte for ndgon projektpart.

Mall for revisorsintyg samt Instruktion for revisorns granskning av bidragsprojekt finns har:
https://www.vinnova.se/sok-finansiering/regler-for-finansiering/allmanna-villkor/

Revisorsintyg

Ovriga bilagor
Ovriga bilagor_1.pdf
Ovriga bilagor_2.pdf

Ovriga bilagor_3.pdf


https://www.vinnova.se/sok-finansiering/sa-har-gar-det-till/?step=17454
https://www.vinnova.se/sok-finansiering/regler-for-finansiering/allmanna-villkor/

FORHANDSGRANSKA OCH SKICKA IN
Inskickad av

Férnamn

Jérgen

Efternamn

Einarsson

E-postadress

jorgen.einarsson@trollhattan.se



mailto:jorgen.einarsson@trollhattan.se

Uppfdljningsfragor

1. Har projektet lett till 6kade FoU- eller andra innovationsinvesteringar?

Nej

b. Nej, inga 6kade FoU- eller andra innovationsinvesteringar har gjorts eftersom...

Det inte har varit syftet med projektet.

2. Har projektet resulterat i nyanstallningar?

(flera val mojliga)

Nej, inga nyanstallningar har gjorts.

3. Har projektet lett till nya eller utvecklade samarbeten av betydelse for FoU- och
innovationsverksamhet?

Ja

a. Ja, projektet har resulterat i...

(flera val mojliga)

Helt nya samarbeten.

b. Samarbete har inletts och/eller fordjupats med:

(flera val mojliga)

Aktorer som ingatt som formella projektpartners.
Aktérer som inte varit formell del av projektet.

Aktorer i Sverige.



c. De nya eller fordjupade samarbetena har:

(flera val mojliga)

Fortsatter i nya aktiviteter.

4. Har projektet lett till lic- och doktorsavhandlingar, vetenskapliga artiklar eller
konferensartiklar?

Nej

b. Nej, projektet har inte resulterat i nagra vetenskapliga publikationer eftersom...

Det inte ar relevant for detta projekt.

5. Har projektet lett till andra publikationer?

Nej

c. Nej, projektet har inte resulterat i nagra publikationer eftersom...

Det inte ar relevant foér detta projekt.

6. Har projektet bidragit till ans6kningar om — eller godkdnda — patent eller
immaterialrattsskydd?

Nej

7. Har projektet resulterat i eller bidragit till nya eller vasentligt férbattrade produkter
(varor), tjanster, tekniska processer eller produktionsprocesser?

Observera att fragan aven inkluderar tidiga utvecklingsstadier innan produkt (vara) eller tjanst ar
fardig for lansering.

Ja



a. Lagg till produkt (vara), tjanst eller process:
Klicka pa plustecknet for att lagga till.
Vilken typ?

Process

Namn pa produkt (vara), tjanst eller process:

Ett forslag till effektiviserad ansékningsprocess for
Transportstyrelsen, sékande och vaghallare har presenterats i
projektrapporten.

133 /200

Skalan nedan handlar om att beskriva hur projektet utvecklats under
projekttiden, d.v.s. var bérjade ni utvecklings- och mognadsmdssigt och hur langt
har ni kommit vid projektsiut. Det finns atta nivaer definierade déar 1 (explorativ
fas med forskning och utredning) &r den ldgsta nivan och 8 (Implementering,
anvéandning, lansering pa marknad) den hdgsta.

Fran niva
Niva 4: Validering/verifiering i verklighetstrogen miljo.
Till niva

Niva 4: Validering/verifiering i verklighetstrogen miljo.

8. Har projektet resulterat i nya eller viasentligt forbattrade affirsmodeller eller strategier?

Nej

9. Har projektet resulterat i intidkter?

Nej, och det var inte heller malet.

10. Har projektet resulterat i utveckling av policy, regelverk eller metoder i offentlig
verksamhet eller politik?

Ja



a. Kunskapsunderlag for policy, regelverk eller metoder i offentlig verksamhet.

Ja, utvecklad/férfinad

b. Policy eller regelverk inom offentlig verksamhet.

Nej

c. Vision eller strategi inom offentlig verksamhet.

Nej

d. Vagledning, rekommendation eller riktlinje for offentlig verksamhet.

Nej

e. Kontakt/dialog med offentlig verksamhet angaende policy, regelverk och metoder.

Nej

f. Annat projektet resulterat i gillande utveckling av policy, regelverk eller metoder
i offentlig verksamhet eller politik. Frivillig

0/200

g. Vilken var projektets huvudsakliga policyniva?

(flera val mojliga)

Nationell

11. Har eller kommer projektet att leda till foljdprojekt?

Ja

a. Det/de nya projektet/projekten har foljande status:

(flera val mojliga)

Planerat/planerade men utan formellt beslut.



b. Det/de nya projektet/projekten kommer att finansieras pa féljande satt:

(flera val mojliga)

Vet inte.

c. Foljdprojektets syfte ar att resultat fran det slutrapporterade projektet ska...

(flera val mojliga)

Integreras i mer avancerade utvecklingsprojekt eller mer
tillampningsorienterade FoU-projekt.

12. Har resultat fran projektet anvénts i utbildnings- eller undervisningssammanhang
(férutom workshop och/eller konferens)?

Nej

13. Ange de tre viktigaste insatserna fér kunskapsspridning som har gjorts inom ramen for
projektet. Max antal tecken 800.

Spridning via parternas hemsidor, i natverk (IQ samhallsbyggnads
kommunnatverk), rapporter till Vinnova och Drive Sweden, presentation pa Drive
Sweden Forum i september. Dialoger med Transportstyrelsen och branschen har
ocksa varit viktiga for kunskapsspridning, inte minst om de behov som finns.

297 /800

14. Har projektet bidragit till mobilitet av deltagare i projektet? Med mobilitet menas att
projektdeltagare har jobbat/forskat i en annan organisation dn den dar de har sin
huvudanstalining.

Nej

15. Har projektet resulterat i genomférande av internationella aktiviteter? Till
internationella aktiviteter rdaknas aktiviteter som syftat till att sprida kunskap eller
information internationellt, samarbeten utanfér Sverige eller dylikt.

Nej



=3 Trollhattans
NN Stad .

Stadens Kart och -matkontor deltog vid tidigt projektmdte, dar
projektets partners tillsammans tittade pa de omréden som
skulle skannas.

Inhdamtning av 3D-geodata pabdrjades under hdsten pad forsta
etappen i omradet Stallbacka, mellan NEVS’ bada entréer, ca
650 m vagbana med omnejd.

For datainsamling anvédndes markburen laserskanner som
etablerades med hjalp av GNSS. Vi anvande oss av en Trimble
SX10 (kombinerad totalstation/skanner) samt Trimble X7 som &ar
en ren skannerstation. Vissa svarigheter med att hitta
léampliga dagar for faltarbete uppstod, da inhdmtning av
laserdata forsvaras vasentligt vid fuktiga vagbanor och
markytor.

Insamlade laserdata bearbetades, dar klassning och div.
stddning utfordes for att f4 en sa ren datamodell som moéjligt.
Uppldsningen beddmdes som onddigt hdg och antalet punkter
samplades ned till lampliga nivder for att f& en smidigare
dataméangd i kommande steg. Punktmolnet exporterades till
ytterligare en mjukvara, dar mer dataforadling utfordes.
Punktmolnet modellerades upp till en ytmodell och efter lite
Overlaggande med bland andra NEVS, exporterades data sedan
till NEVS 1 .dbx format.

Arbetet med testomrdde tva inne pa NEVS omrdde genomfdrdes i
borjan pd 2023 med hjdlp av markskanning. Insamling av
geodata med drdnare pabdrjades ocksd, men fick avbrytas da
stora delar av omradet befinner sig i en skyddzon for
Trollhdttan-Vanersborgs flygplats vilket forsvadrar framfdrande
av dronare i omrddet.

Vi ville &nd& anvanda oss av fotogrammetri foér 3D-inmaningar,
sd under varen 2023 utfdrdes insamling av drdnardata i stallet
pa det ett omrdde pad Innovatum district dar foretaget T-
engineering haft tillstédnd att framfdra fordon autonomt.
Dronarflygningen utfdrdes med en DJI mini2, markstdd och med
en forinstalld rutt for att kunna inhamta lampliga data.
Flyghdjden var 70m, kvaliteten pd& erhdllna data beddms som
god. De erhdllna flygbilderna har inpassats, bearbetats och
processats i var fotogrammetriprogramvara.

En Cesium-modell (se bilaga) har skapats for att enkelt
visualisera vilka geodata som inhamtats. For att fa& acceptabel
prestanda i Cesium har uppldsningen pressats ned. Data fran
aktuell modell kan exporteras till format som .DBX, .Laz osv
vid behov.

e e Telefon:
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Reflektioner och utveckling av slutrapporten.

Basera en tillstindsansokan pa en testbadd

En av projektets ansatser ar att man i en kommun som exempelvis Trollhattan kan etablera
en Testbadd for provning av sjalvkdérande fordon. Detta tanks bland annat fylla ett syfte i att
underlatta ansdékansprocessen hos Transportstyrelsen for tillstand att framféra sjalvkérande
fordon pa allman véag, kanske till och med fa ett generellt tillstdnd for AD-testning i ett utpekat
omrade.

Projektet konstaterar att generella tillstand for férsoksverksamhet pa allman plats inte later
sig goras med dagens regelverk. Varje fordonstyp behdver granskas separat och maste
visas vara tillrackligt sakert aven om driftomradet ar kant. Transportstyrelsen ser dock inga
hinder med att flera ansdkningar baseras pa dokumentation fran samma férséksomrade.

Har finns da mojligheter att forbattra forutsattningarna for en godkand ansokan, da analys
och beskrivning av férsoksomradet har stor vikt i granskningen. En testbadd kan bli utforligt
kartlagd, riskinventerad, och dessutom férberedd med atgarder som forbattrar det
sjalvkorande systemets majligheter att navigera sakert (d.v.s. genomford riskmitigering). Att
en etablerad testbadd blir valkédnd hos Transportstyrelsen torde underlatta handlaggningen.

Ett arbete med att etablera en testbadd pa kommunalt vagnat bor utféras av vaghallaren i
nara samarbete med utvalda industriparter. Kommunen kan bidra med kunskap om lampliga
strackor avseende exempelvis trafikflodden, eventuellt en digital tvilling, samt vilka strackor
som kan vara mindre l[dmpliga med tanke pa planerad ombyggnation eller andra faktorer.
Industriparter tillfér kompetens att identifiera analysera behov av justering eller férbattring av
infrastruktur, samt ytterligare behov av exempelvis sensordvervakning.

Genomlysning av tillstandsans6kan

Ett angransande amne i projektet var att genomlysa ansdékningsprocessen hos
Transportstyrelsen for forsoksverksamhet med sjalvkérande fordon, samt finna méjligheter till
forbattringar.

Projektet har genomfort intervjuer med tre industriparter for att ta del av deras erfarenheter
av ansOkansprocessen, samt fanga forslag om férandringar.

| ett par intervjuer med industrin framfdrs en frustration dver att handlaggningstiden har varit
problematiskt lang. Detta menar man innebar hinder for féretagen, och ger negativa
konsekvenser for utvecklingen av AD-fordon i Sverige.

Ett foretag upplever att vissa steg kanns byrakratiska och skulle kunna férenklas. Dock
framférdes under intervjuerna inga konkreta forslag pa atgarder, férutom den i kapitlet ovan
namnda mojligheten att nyttja ett kant férsdksomrade fér nya ansdkningar. Har menar man
att en stor del av granskningen skulle kunna ga fortare.

Ett par av foretagen efterlyste mer guidning fran Transportstyrelsen i de fall man blivit
anmodad att komplettera ansdkan.

Projektet har &ven haft intervjuer och samtal med Transportstyrelsen, dels for att fa en
genomgang av processen direkt med myndigheten, dels for att diskutera méjliga
forandringar.



Transportstyrelsen bekraftar att handlaggningen har lidit av onormalt langa
handlaggningstider pa grund av resursbrist. Emellertid har man sedan arsskiftet -22/-23
omorganiserat sig och fatt mer resurser, vilkket man menar ocksa redan marks pa svarstider.

Vidare konstateras att myndigheten visserligen har generella tidskrav att slutféra arenden,
men att industrin kan uppfatta dessa ledtider som for langa. Transportstyrelsens informella
mal ar att klara en handlaggning pa mellan 3 och 6 manader. Projektets forslag ar att
Transportstyrelsen ansatter tidsgarantier per aktivitet i processen. Industrin far da en
tydligare bild att utga fran i sin planering och kan aterkoppla till myndigheten om man anser
att behovet ar ett annat.

Transportstyrelsen pekar emellertid aven pa specialfallet med fordon som importeras. For
dessa ar ledtiderna langre, dock samma som foér andra fordon som importeras. Industrin har
inte lyft detta som ett hinder, men det namns anda har som en potentiell mgjlighet att
férbattra. Om nyttjandet av fordon for férsoksverksamhet skiljer sig fran nyttjande av
konventionella fordon (genom en begransad anvandning) kan det tankas finnas majlighet att
underlatta vissa steg.

En mdjlighet som annu inte har diskuterats med Transportstyrelsen, men som féreslas i
Vinnova/Drive Sweden-projektet Roadmap for sustainable mobility solutions based on
autonomous driving in a complex city environment, ar att dar sa ar majligt géra en stegvis
ansokan. Granskningen kan inledas med att studera planeringen och organisationen runt
forsoksverksamheten, for att senare kompletteras med dvriga delar som exempelvis
testresultat. P& sa vis skulle tiden fran fardigverifierat fordon till godkand ansdkan kunna
kortas ner.

Transportstyrelsen konstaterar att man i granskningen av en ansdkan skall kontrollera att de
lagkrav och styrande dokument som rader ar uppfyllda. Hur detta har redovisats i de
ansokningar som historiskt har inkommit har varit mycket varierande i innehall och upplagg.
Syftet med ansokningarna har ocksa varit relativt spritt. Detta tilsammans med ndmnda
underbemanning har medfort svarigheter att ta fram en detaljerad mall som passar alla.

Dock tycker man sig i ansdkningarna se en 6kad anvandning av standardiserade metoder
och best practice, vilket underlattar en granskning. Man har nu ett pagaende arbete med att
ta fram en processguide som syftar till att fortydliga delar av processen och vad som
forvantas. Projektet foreslar i detta sammanhang att man fran myndighetens sida utvarderar
mdjligheten att ta en guidande roll aven i handlaggningen, for att ge industriparter ett stod i
att na sa kompletta ansokningar i sa tidigt skede som mgjligt.

Som en mgjlig inspiration till Transportstyrelsens arbete med en guideline, visas nedan hur
en redovisning kan brytas ner och visualiseras. Exemplet ar taget fran Vinnova / Drive
Sweden-projektet Roadmap for sustainable mobility solutions based on autonomous driving
in a complex city environment. | rapportens kapitel 4 diskuteras och illustreras hur en
granskning av formagan hos ett AD-fordon att framféras sakert kan brytas ner i del-
leverabler. Med motsvarande illustrationer kan till exempel de mest kritiska leverablerna
pekas ut. Man kan aven identifiera vilka leverabler som kan vara lampliga att lata granskas
av tredje part pa detta vis.
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Slutligen konstateras att Transportstyrelsen valkomnar forslag till foérbattringar av saval
process som arbetssatt.



Programvara for fotogrammetri

Cesium &4r en open source programvara som pa ett effektivt och
tydligt satt kan visualisera olika typer av 3D data.
Programmet visar enkelt punktmoln och meshmodell i en
webbldsare utan behov av avancerade programvaror. Cesium har
aven stdd for analysverktyg sda som ma&tning, skuggstudier och
siktstudier.

3D-inmdtning av Innovatum district i Trollh&ttan, inmatt med

dronare och fotogrammetri. For zoombar karta, se 3D karta
innovatum (trollhattan.se)



https://3dkarta.trollhattan.se/3D_kartor/innovatum/
https://3dkarta.trollhattan.se/3D_kartor/innovatum/

