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PROJEKTUPPGIFTER OCH RESULTAT

Diarienummer Projekttitel
2022-01759 Förberedelseprojekt Testbädd AV Trollhättan

Projektledare Koordinerande projektpart (Koordinator)
Jörgen Einarsson 212000-1546

 
Trollhättans kommun

 
Trollhättans stad Samhällsbyggnadsförvaltningen

Vinnovas handläggare Administratör på Vinnova
Christian Fredricsson Lena Dalsmyr

 

Startdatum Slutdatum
2022-08-22 2023-05-26

Startdatum för aktuell period Slutdatum för aktuell period
2023-02-01 2023-05-26

Skicka in senast Vinnova bidrag totalt
2023-06-25 250 000 kr

Projektresultat för Vinnovas bedömning

Projektsammanfattning - Utfall *
Projektet har undersökt ansökningsprocessen för testkörning med självkörande fordon och hur den
kan förbättras. I dialog med Transportstyrelsen (Ts) och företag inom AD-branschen har ett antal
brister och utmaningar belysts. Vissa, avseende långa handläggningstider och behov av dokument
som guidar den sökande, har redan förbättrats enligt myndigheten. Dialogerna har utmynnat i
rekommendationer riktade till Ts samt till kommuner och industrin

 Ledtider kan kortas ytterligare genom att dokumentation av samma geografiska område
återanvänds i flera ansökningar, vilket det inte finns några hinder för enligt myndigheten. Att
definiera ett sådant geografiskt område som testbädd och där förbereda med lämpliga
förbättringar av infrastruktur kan vara gynnsamt i en ansökan. Industriparter och väghållare bör
samordna en sådan insats runt en gemensam målbild. 

  
Projektet har även genomfört lyckade 3D-inmätningar av domäner där två företag haft tillstånd att
testköra autonoma fordon idag. De har genomförts med både markbaserad laser och med
fotogrammetri med drönare. I samråd med i första hand projektets referensföretag NEVS, har
projektet levererat data i format som av företaget bedömts kunna användas i mjukvara för
självkörande (AD). Samma data kommer också att kunna användas av staden i arbete med digital
tvilling.

1135 / 1500 tecken

Slutrapport till Vinnova



Mål för projektet - uppfyllelse *
Förenkla och accelerera ansökansprocessen:

 Ett arbete att förändra processen kräver deltagande från Transportstyrelsen. 
 Transportstyrelsen rekommenderas att:

 - Sätta ledtidskrav på handläggningen per delmoment.
 - Vidareutveckla processen i fler och tydligare delmoment.

 - Utvärdera möjligheten att ta en guidande roll genom en sökandeprocess.
 Vidare rekommenderas att:

 - Industrin verkar för och tillämpar standardiserade utvecklingsmetoder och best practice. 
 - Kommun som önskar etablera testbädd identifierar lämpliga områden och har beredskap för

förberedande åtgärder såsom god dokumentation av mark- och trafikförhållanden i lämpliga
dataformat samt riskminimerande åtgärder avseende exempelvis gatubelysning och väglinjering.

 - Industrin samverkar fram ett gemensamt underlag för ansökningar inom
testbädden/testområdet.

  
3D-inmätningar har utförts inom tre geografiska områden i Trollhättan, där företaget NEVS
respektive T-engineering haft tillstånd att testköra autonoma fordon. Datainsamlingen lyckades
väl, detsamma gäller datahantering och filformat för leverans av geodata till AD-branschen, vilken
gillades av referensföretaget NEVS. 

 Insamlade data kommer att kunna användas av staden som underlag för digital tvilling, simulering
och liknande.

1103 / 1500 tecken



PROJEKTREFERAT FÖR PUBLICERING
Projektreferat för publicering på www.vinnova.se och som en del av öppen data.
Jag är medveten om att nedanstående uppgifter kommer att publiceras efter granskning och eventuell redigering av Vinnova *: Ja

Syfte och mål - uppfyllelse *
Projektet har genomfört 3D-inmätningar av testområden för autonoma fordon samt
rekommendationer/safety case på skissnivå riktade till myndigheter, kommuner och branschen.
Insatserna har syftat till att accelerera utvecklingen inom branschen autonoma fordon samt skapa
underlag för en etablering av en testbädd för automatiserade fordon i verkliga, komplexa
trafikmiljöer. Projektets mål har uppfyllts.

351 / 500 tecken

Syfte och mål - uppfyllelse - på engelska *
The project has carried out 3D measurements of test areas for autonomous vehicles as well as
recommendations/safety cases at sketch level aimed at authorities, municipalities and the
industry. The efforts have aimed to accelerate development within the autonomous vehicle
industry and create the basis for establishing a test bed for automated vehicles in real, complex
traffic environments. The project objective has been met.

365 / 500 tecken

Resultat och förväntade effekter - utfall *
Projektet har levererat rekommendationer riktade till Transportstyrelsen som bör kunna
effektivisera (skynda på samt tydliggöra) ansökningsprocessen inför tester med autonoma fordon
på allmän väg. Rekommendationer till industri och kommuner kan också effektivisera processen,
öka trafiksäkerheten och bidra till mer samverkan mellan ovan nämnda parter. 

 3D-inmätningar av testområden har utmynnat i data i format som referensföretaget NEVS anser
kunna användas i system för självkörande (AD). Samma info kommer också att kunna användas
av staden i arbete med digital tvilling.

498 / 500 tecken

Resultat och förväntade effekter - utfall - på engelska *
The project has delivered recommendations to the Swedish Transport Agency which should be able
to streamline the application process for tests with autonomous vehicles on public roads.
Recommendations to industry and municipalities can also streamline the process, increase traffic
safety and contribute to more cooperation between the parties mentioned above.

 The 3D measurements have resulted in data in formats that reference company NEVS suggest can
be used in autonomous driving (AD) systems. The same information may be used by the city in
work with digital twin.

484 / 500 tecken

Upplägg och genomförande - analys *
Projektet genomförde tre intervjuer med industriparter för att få deras erfarenheter av
ansökningsprocessen och förslag till förändringar. I flera samtal och intervjuer med
Transportstyrelsen sägs att de har omorganiserats, ökat resurser för ansökningar och arbetat med
nya riktlinjer. Aktuell nationell strategi för AV på väg verkar dock saknas. 

 3D-skanningar av testområden med markstation och drönare utfördes. Blänk/vattenpölar kan
påverka insamlingen vilket beaktas vid tidsplanering. Kunskap om företags standarder och
dataformat för AD är viktigt inför insamlingen.

497 / 500 tecken

Upplägg och genomförande - analys - på engelska *
The project interviewed industry parties for application process experiences and suggestions. The
Swedish Transport Agency reorganized, increased resources, and plans new guidelines. National
AV strategy from government seem deficient. 3D scans with ground station and drone were done.
Flashes/puddles impact collection and should be considered when scheduling the scanning events.
Knowledge of companies' AD standards and data formats before scanning is crucial.

402 / 500 tecken

Länkar till externa webbsidor
Finns det en webbsida för projektet, klicka på knappen "Lägg till länk" nedan för att skriva in en sökväg.



URL
https://www.trollhattan.se/startsida/nyheter/aktue
lla-nyheter/nytt-projekt-ska-forenkla-tester-av-
sjalvkorande-fordon-i-trollhattan/

132 / 250 tecken

Beskrivning
Information om projektet på Trollhättans stads hemsida.

49 / 100 tecken

https://www.trollhattan.se/startsida/nyheter/aktuella-nyheter/nytt-projekt-ska-forenkla-tester-av-sjalvkorande-fordon-i-trollhattan/


SÄRSKILDA VILLKOR
Särskilt villkor

1. Projektet ska vara representerat av minst en projektpart vid de konferenser och andra aktiviteter som anordnas inom det strategiska
innovationsprogrammet för Drive Sweden.

 2. Följande villkor ersätter § 7.3 i de allmänna villkoren. Vid information om projektet och vid varje offentliggörande av projektresultat ska det
anges att arbetet utförts inom det strategiska innovationsprogrammet för Drive Sweden, en gemensam satsning av Vinnova, Formas och
Energimyndigheten. Med offentliggörande avses t.ex. publicering oavsett medium och muntliga presentationer.

 3. Forskningsinstitut inom RISE-koncernen får, när de deltar i sin icke-ekonomiska verksamhet, göra påslag för indirekta kostnader enligt den
fullkostnadsprincip som de tillämpar och som godkänts av Vinnova.

 4. Projektet ska delge programkontoret för Drive Sweden ett referat av projektet som kan publiceras på hemsidan för det strategiska
innovationsprogrammet för Drive Sweden http://www.drivesweden.net/. Referatet ska kunna spridas och publiceras fritt och får således inte
innehålla konfidentiella eller på annat sätt känsliga uppgifter. På samma sätt ska ett referat av projektresultaten i samband med slutrapportering
skickas till programkontoret för publicering på det programmets hemsida. 

 För den händelse samtliga godkännanden inte kommit in till Vinnova vid i beslutet angiven tid, kommer Vinnova besluta om att rätten till bidrag
upphör och Koordinatorn blir återbetalningsskyldig avseende dittills utbetalt belopp."

  
 

Kommentarer
Projektet följer och ämnar följa alla de särskilda villkoren enligt ovan. Vi har dessutom anmält oss
som talare vid Drivw Sweden Forum i höst.

119 / 1500 tecken

Anvisningar och rekommendationer

Projektet ingår inom det Strategiska innovationsprogrammet Drive Sweden och projektet ska samverka med programkontoret för

programmet i genomförandet. Projektet ska rapportera och beakta synpunkter från det strategiska innovationsprogrammet för Drive Sweden

vid minst två tillfällen i överenskommelse med programmet. Ett publikt referat av Start- och Slutrapport ska skickas till Drive Swedens

programkontor för publicering till programoffice@drivesweden.net. Slutrapporten ska visa lärdomar för staden och AstaZero, så att generella

lärdomar kan göras.



UPPARBETADE KOSTNADER
Nedan ska upparbetade, faktiska projektkostnader fyllas i för redovisningsperioden.

  
Kostnaderna ska fyllas i för den koordinerande projektparten (koordinatorn) och övriga projektparter. Om redovisningsperioden går
över ett årsskifte ber vi dig fylla i kostnaderna i två kolumner då vi behöver veta fördelningen per kalenderår. 

  
De förifyllda siffrorna i kolumnen "Budget" är hämtade från vyn "Projektparter, budget och finansiering" för aktuellt projekt.

 Upparbetade

kostnader

Ack. kostnader Budget Återstår jfr med budget

 2023-02-01
 

2023-05-26

2022-08-22
 

2023-05-26

2022-08-22
 

2023-05-26

 

kr

 

%

Personalkostnader 250 000 500 000 500 000 0 0.0%

Utrustning, mark, byggnader 0 0 0 0 0.0%

Konsultkostnader, licenser m.m 0 0 0 0 0.0%

Övriga direkta kostnader inkl. resor 0 0 0 0 0.0%

Indirekta kostnader 0 0 0 0 0.0%

Totala kostnader 250 000 500 000 500 000 0 0.0%

Totalt

 Upparbetade

kostnader

Ack. kostnader Budget Återstår jfr med budget

 2023-02-01
 

2023-05-26

2022-08-22
 

2023-05-26

2022-08-22
 

2023-05-26

 

kr

 

%

Personalkostnader 125 000 250 000 250 000 0 0.0%

Utrustning, mark, byggnader 0 0 0 0 0.0%

Konsultkostnader, licenser m.m 0 0 0 0 0.0%

Övriga direkta kostnader inkl. resor 0 0 0 0 0.0%

Indirekta kostnader 0 0 0 0 0.0%

Totala kostnader 125 000 250 000 250 000 0 0.0%

Trollhättans kommun

Totalt för hela projektet

 

Koordinerande projektpart (koordinator)

 

Trollhättans stad Samhällsbyggnadsförvaltningen (212000-1546)



 Upparbetade

kostnader

Ack. kostnader Budget Återstår jfr med budget

 2023-02-01
 

2023-05-26

2022-08-22
 

2023-05-26

2022-08-22
 

2023-05-26

 

kr

 

%

Personalkostnader 125 000 250 000 250 000 0 0.0%

Utrustning, mark, byggnader 0 0 0 0 0.0%

Konsultkostnader, licenser m.m 0 0 0 0 0.0%

Övriga direkta kostnader inkl. resor 0 0 0 0 0.0%

Indirekta kostnader 0 0 0 0 0.0%

Totala kostnader 125 000 250 000 250 000 0 0.0%

AstaZero AB

  Återbetalningskrav eller kommande utbetalning

Projektparter

 

 

Återbetalningskrav eller kommande utbetalning

Det slutliga bidraget som en bidragsmottagare har rätt till är det lägsta av Max stödnivå × Rapporterade kostnader  eller Max bidrag. Max
stödnivå och Max bidrag framgår av vårt beslut. Rapporterade kostnader (ackumulerade kostnader) är de kostnader som rapporterats in av
projektet via lägesrapporter och denna slutrapport. Tabellen nedan visar preliminärt återbetalningskrav eller vad som är kvar att betala ut. 
 

Projektparter
Max

bidrag
Max

stödnivå
Budget

Rapporterade
kostnader 

Slutligt bidrag


Återkrav

Trollhättans kommun 125 000 50% 250 000 250 000 125 000 0

AstaZero AB 125 000 50% 250 000 250 000 125 000 0

Totalt 250 000 - 500 000 500 000 250 000 0

Belopp att betala tillbaka via
Koordinatorn

0

AstaZero AB (556802-4946)



KOMPLETTERANDE FRÅGOR
Vinnova vill gärna ha din uppfattning om hur väl följande frågor stämmer överens med vad du tycker. Svarsalternativen är
graderade från 1 till 10, där 10 är högsta betyg och 1 det lägsta. Markera det alternativ som stämmer bäst överens med vad du
tycker. 

 Då Vinnova ser över rapporteringen kan det upplevas att ni får svara på likartade frågor. Vi ber om överseende med detta.

1. Hur väl motsvarar projektresultatet förväntningarna vid projektstart? *

8

 

2. Hur enkelt har det varit att ansöka och rapportera i Vinnovas Intressentportal? *

9

 

3. Hur väl har Vinnovas vägledning och stöd fungerat under projektets gång? *

6

 

4. Hur nöjd är du med Vinnova som myndighet i sin helhet? *

9

 

5. Eventuella övriga kommentarer
Avseende punkten 2.

 - Vi har inte sökt Vinnovas vägledning under projekttiden.

67 / 500 tecken

 

6. Hur stor del av projektarbetet har utförts av män i %. *
60



BILAGOR
Här kan du ladda upp bilagor.

  
För ett stort antal av våra beslut finns särskilda krav på rapportering. Dessa framgår i så fall av beslutsmeddelandets särskilda
villkor. Mallar till läges- och slutrapportering för utlysningar med särskilda rapporteringskrav finns på

 Rapportmallar

Revisorsintyg *
Om en bidragsmottagares maximala bidragsbelopp enligt beslutet uppgår till 3 miljoner kronor eller mer ska revisorsintyg från
kvalificerad revisor avseende bidragsmottagaren bifogas slutrapporten. För kommun, landsting och statliga myndigheter accepteras
också revisorsintyg från kommunal yrkesrevisor eller internrevisor. Kostnader för revisorsintyg med upp till 30 000 kronor kan tas
upp i slutrapporten även om fakturan inte kommit.

  
Universitet och högskolor är undantagna från skyldigheten att inkomma med revisorsintyg såvida inte annat framgår av beslut eller
särskilda villkor.

Revisorsintyg krävs inte för någon projektpart.

Mall för revisorsintyg samt Instruktion för revisorns granskning av bidragsprojekt finns här:
 https://www.vinnova.se/sok-finansiering/regler-for-finansiering/allmanna-villkor/

Revisorsintyg

 

Övriga bilagor

Övriga bilagor_1.pdf

Övriga bilagor_2.pdf

Övriga bilagor_3.pdf

 

 

https://www.vinnova.se/sok-finansiering/sa-har-gar-det-till/?step=17454
https://www.vinnova.se/sok-finansiering/regler-for-finansiering/allmanna-villkor/


FÖRHANDSGRANSKA OCH SKICKA IN
Inskickad av

Förnamn

Jörgen  

Efternamn

Einarsson  

E-postadress

jorgen.einarsson@trollhattan.se

mailto:jorgen.einarsson@trollhattan.se


Uppföljningsfrågor

1. Har projektet lett till ökade FoU- eller andra innovationsinvesteringar?

Nej

b. Nej, inga ökade FoU- eller andra innovationsinvesteringar har gjorts eftersom...

Det inte har varit syftet med projektet.

2. Har projektet resulterat i nyanställningar?

(flera val möjliga)

Nej, inga nyanställningar har gjorts.

3. Har projektet lett till nya eller utvecklade samarbeten av betydelse för FoU- och
innovationsverksamhet?

Ja

a. Ja, projektet har resulterat i...

(flera val möjliga)

Helt nya samarbeten.

b. Samarbete har inletts och/eller fördjupats med:

(flera val möjliga)

Aktörer som ingått som formella projektpartners.

Aktörer som inte varit formell del av projektet.

Aktörer i Sverige.



c. De nya eller fördjupade samarbetena har:

(flera val möjliga)

Fortsätter i nya aktiviteter.

4. Har projektet lett till lic- och doktorsavhandlingar, vetenskapliga artiklar eller
konferensartiklar?

Nej

b. Nej, projektet har inte resulterat i några vetenskapliga publikationer eftersom…

Det inte är relevant för detta projekt.

5. Har projektet lett till andra publikationer?

Nej

c. Nej, projektet har inte resulterat i några publikationer eftersom…

Det inte är relevant för detta projekt.

6. Har projektet bidragit till ansökningar om – eller godkända – patent eller
immaterialrättsskydd?

Nej

7. Har projektet resulterat i eller bidragit till nya eller väsentligt förbättrade produkter
(varor), tjänster, tekniska processer eller produktionsprocesser?

Observera att frågan även inkluderar tidiga utvecklingsstadier innan produkt (vara) eller tjänst är

färdig för lansering.

Ja



a. Lägg till produkt (vara), tjänst eller process:

Klicka på plustecknet för att lägga till.

Vilken typ?

Process

133 / 200

Namn på produkt (vara), tjänst eller process:

Ett förslag till effektiviserad ansökningsprocess för
Transportstyrelsen, sökande och väghållare har presenterats i
projektrapporten.

Skalan nedan handlar om att beskriva hur projektet utvecklats under
projekttiden, d.v.s. var började ni utvecklings- och mognadsmässigt och hur långt
har ni kommit vid projektslut. Det finns åtta nivåer definierade där 1 (explorativ
fas med forskning och utredning)  är den lägsta nivån och 8 (Implementering,
användning, lansering på marknad) den högsta.

Från nivå

Nivå 4: Validering/verifiering i verklighetstrogen miljö.

Till nivå

Nivå 4: Validering/verifiering i verklighetstrogen miljö.

8. Har projektet resulterat i nya eller väsentligt förbättrade affärsmodeller eller strategier?

Nej

9. Har projektet resulterat i intäkter?

Nej, och det var inte heller målet.

10. Har projektet resulterat i utveckling av policy, regelverk eller metoder i offentlig
verksamhet eller politik?

Ja



a. Kunskapsunderlag för policy, regelverk eller metoder i offentlig verksamhet.

Ja, utvecklad/förfinad

b. Policy eller regelverk inom offentlig verksamhet.

Nej

c. Vision eller strategi inom offentlig verksamhet.

Nej

d. Vägledning, rekommendation eller riktlinje för offentlig verksamhet.

Nej

e. Kontakt/dialog med offentlig verksamhet angående policy, regelverk och metoder.

Nej

0 / 200

f. Annat projektet resulterat i gällande utveckling av policy, regelverk eller metoder
i offentlig verksamhet eller politik. Frivillig

g. Vilken var projektets huvudsakliga policynivå?

(flera val möjliga)

Nationell

11. Har eller kommer projektet att leda till följdprojekt?

Ja

a. Det/de nya projektet/projekten har följande status:

(flera val möjliga)

Planerat/planerade men utan formellt beslut.



b. Det/de nya projektet/projekten kommer att finansieras på följande sätt:

(flera val möjliga)

Vet inte.

c. Följdprojektets syfte är att resultat från det slutrapporterade projektet ska...

(flera val möjliga)

Integreras i mer avancerade utvecklingsprojekt eller mer
tillämpningsorienterade FoU-projekt.

12. Har resultat från projektet använts i utbildnings- eller undervisningssammanhang
(förutom workshop och/eller konferens)?

Nej

297 / 800

13. Ange de tre viktigaste insatserna för kunskapsspridning som har gjorts inom ramen för
projektet. Max antal tecken 800.

Spridning via parternas hemsidor, i nätverk (IQ samhällsbyggnads
kommunnätverk), rapporter till Vinnova och Drive Sweden, presentation på Drive
Sweden Forum i september. Dialoger med Transportstyrelsen och branschen har
också varit viktiga för kunskapsspridning, inte minst om de behov som finns.

14. Har projektet bidragit till mobilitet av deltagare i projektet? Med mobilitet menas att
projektdeltagare har jobbat/forskat i en annan organisation än den där de har sin
huvudanställning.

Nej

15. Har projektet resulterat i genomförande av internationella aktiviteter? Till
internationella aktiviteter räknas aktiviteter som syftat till att sprida kunskap eller
information internationellt, samarbeten utanför Sverige eller dylikt.

Nej
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     Telefon:  

   

Stadens Kart och -mätkontor deltog vid tidigt projektmöte, där 

projektets partners tillsammans tittade på de områden som 

skulle skannas.  

Inhämtning av 3D-geodata påbörjades under hösten på första 

etappen i området Stallbacka, mellan NEVS’ båda entréer, ca 

650 m vägbana med omnejd. 

 För datainsamling användes markburen laserskanner som 

etablerades med hjälp av GNSS. Vi använde oss av en Trimble 

SX10 (kombinerad totalstation/skanner) samt Trimble X7 som är 

en ren skannerstation. Vissa svårigheter med att hitta 

lämpliga dagar för fältarbete uppstod, då inhämtning av 

laserdata försvåras väsentligt vid fuktiga vägbanor och 

markytor. 

Insamlade laserdata bearbetades, där klassning och div. 

städning utfördes för att få en så ren datamodell som möjligt. 

Upplösningen bedömdes som onödigt hög och antalet punkter 

samplades ned till lämpliga nivåer för att få en smidigare 

datamängd i kommande steg. Punktmolnet exporterades till 

ytterligare en mjukvara, där mer dataförädling utfördes. 

Punktmolnet modellerades upp till en ytmodell och efter lite 

överläggande med bland andra NEVS, exporterades data sedan 

till NEVS i .dbx format.   

 

Arbetet med testområde två inne på NEVS område genomfördes i 

början på 2023 med hjälp av markskanning.  Insamling av 

geodata med drönare påbörjades också, men fick avbrytas då 

stora delar av området befinner sig i en skyddzon för 

Trollhättan-Vänersborgs flygplats vilket försvårar framförande 

av drönare i området.  

Vi ville ändå använda oss av fotogrammetri för 3D-inmäningar, 

så under våren 2023 utfördes insamling av drönardata i stället 

på det ett område på Innovatum district där företaget T-

engineering haft tillstånd att framföra fordon autonomt. 

Drönarflygningen utfördes med en DJI mini2, markstöd och med 

en förinställd rutt för att kunna inhämta lämpliga data. 

Flyghöjden var 70m, kvaliteten på erhållna data bedöms som 

god. De erhållna flygbilderna har inpassats, bearbetats och 

processats i vår fotogrammetriprogramvara.  

En Cesium-modell (se bilaga) har skapats för att enkelt 

visualisera vilka geodata som inhämtats. För att få acceptabel 

prestanda i Cesium har upplösningen pressats ned.  Data från 

aktuell modell kan exporteras till format som .DBX, .Laz osv 

vid behov.  
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Reflektioner och utveckling av slutrapporten. 

Basera en tillståndsansökan på en testbädd 
En av projektets ansatser är att man i en kommun som exempelvis Trollhättan kan etablera 
en Testbädd för provning av självkörande fordon. Detta tänks bland annat fylla ett syfte i att 
underlätta ansökansprocessen hos Transportstyrelsen för tillstånd att framföra självkörande 
fordon på allmän väg, kanske till och med få ett generellt tillstånd för AD-testning i ett utpekat 
område. 
 
Projektet konstaterar att generella tillstånd för försöksverksamhet på allmän plats inte låter 
sig göras med dagens regelverk. Varje fordonstyp behöver granskas separat och måste 
visas vara tillräckligt säkert även om driftområdet är känt. Transportstyrelsen ser dock inga 
hinder med att flera ansökningar baseras på dokumentation från samma försöksområde.  
 
Här finns då möjligheter att förbättra förutsättningarna för en godkänd ansökan, då analys 
och beskrivning av försöksområdet har stor vikt i granskningen. En testbädd kan bli utförligt 
kartlagd, riskinventerad, och dessutom förberedd med åtgärder som förbättrar det 
självkörande systemets möjligheter att navigera säkert (d.v.s. genomförd riskmitigering). Att 
en etablerad testbädd blir välkänd hos Transportstyrelsen torde underlätta handläggningen.  
 
Ett arbete med att etablera en testbädd på kommunalt vägnät bör utföras av väghållaren i 
nära samarbete med utvalda industriparter. Kommunen kan bidra med kunskap om lämpliga 
sträckor avseende exempelvis trafikflöden, eventuellt en digital tvilling, samt vilka sträckor 
som kan vara mindre lämpliga med tanke på planerad ombyggnation eller andra faktorer. 
Industriparter tillför kompetens att identifiera analysera behov av justering eller förbättring av 
infrastruktur, samt ytterligare behov av exempelvis sensorövervakning.  
 
Genomlysning av tillståndsansökan 
Ett angränsande ämne i projektet var att genomlysa ansökningsprocessen hos 
Transportstyrelsen för försöksverksamhet med självkörande fordon, samt finna möjligheter till 
förbättringar.  
 
Projektet har genomfört intervjuer med tre industriparter för att ta del av deras erfarenheter 
av ansökansprocessen, samt fånga förslag om förändringar.  
 
I ett par intervjuer med industrin framförs en frustration över att handläggningstiden har varit 
problematiskt lång. Detta menar man innebär hinder för företagen, och ger negativa 
konsekvenser för utvecklingen av AD-fordon i Sverige.  
 
Ett företag upplever att vissa steg känns byråkratiska och skulle kunna förenklas. Dock 
framfördes under intervjuerna inga konkreta förslag på åtgärder, förutom den i kapitlet ovan 
nämnda möjligheten att nyttja ett känt försöksområde för nya ansökningar. Här menar man 
att en stor del av granskningen skulle kunna gå fortare.  
 
Ett par av företagen efterlyste mer guidning från Transportstyrelsen i de fall man blivit 
anmodad att komplettera ansökan. 
 
Projektet har även haft intervjuer och samtal med Transportstyrelsen, dels för att få en 
genomgång av processen direkt med myndigheten, dels för att diskutera möjliga 
förändringar. 
 



Transportstyrelsen bekräftar att handläggningen har lidit av onormalt långa 
handläggningstider på grund av resursbrist. Emellertid har man sedan årsskiftet -22/-23 
omorganiserat sig och fått mer resurser, vilket man menar också redan märks på svarstider.  
 
Vidare konstateras att myndigheten visserligen har generella tidskrav att slutföra ärenden, 
men att industrin kan uppfatta dessa ledtider som för långa. Transportstyrelsens informella 
mål är att klara en handläggning på mellan 3 och 6 månader. Projektets förslag är att 
Transportstyrelsen ansätter tidsgarantier per aktivitet i processen. Industrin får då en 
tydligare bild att utgå från i sin planering och kan återkoppla till myndigheten om man anser 
att behovet är ett annat.  
 
Transportstyrelsen pekar emellertid även på specialfallet med fordon som importeras. För 
dessa är ledtiderna längre, dock samma som för andra fordon som importeras. Industrin har 
inte lyft detta som ett hinder, men det nämns ändå här som en potentiell möjlighet att 
förbättra. Om nyttjandet av fordon för försöksverksamhet skiljer sig från nyttjande av 
konventionella fordon (genom en begränsad användning) kan det tänkas finnas möjlighet att 
underlätta vissa steg.  
 
En möjlighet som ännu inte har diskuterats med Transportstyrelsen, men som föreslås i 
Vinnova/Drive Sweden-projektet Roadmap for sustainable mobility solutions based on 
autonomous driving in a complex city environment, är att där så är möjligt göra en stegvis 
ansökan. Granskningen kan inledas med att studera planeringen och organisationen runt 
försöksverksamheten, för att senare kompletteras med övriga delar som exempelvis 
testresultat. På så vis skulle tiden från färdigverifierat fordon till godkänd ansökan kunna 
kortas ner. 
 
Transportstyrelsen konstaterar att man i granskningen av en ansökan skall kontrollera att de 
lagkrav och styrande dokument som råder är uppfyllda. Hur detta har redovisats i de 
ansökningar som historiskt har inkommit har varit mycket varierande i innehåll och upplägg. 
Syftet med ansökningarna har också varit relativt spritt. Detta tillsammans med nämnda 
underbemanning har medfört svårigheter att ta fram en detaljerad mall som passar alla.  
 
Dock tycker man sig i ansökningarna se en ökad användning av standardiserade metoder 
och best practice, vilket underlättar en granskning. Man har nu ett pågående arbete med att 
ta fram en processguide som syftar till att förtydliga delar av processen och vad som 
förväntas. Projektet föreslår i detta sammanhang att man från myndighetens sida utvärderar 
möjligheten att ta en guidande roll även i handläggningen, för att ge industriparter ett stöd i 
att nå så kompletta ansökningar i så tidigt skede som möjligt. 
 
Som en möjlig inspiration till Transportstyrelsens arbete med en guideline, visas nedan hur 
en redovisning kan brytas ner och visualiseras. Exemplet är taget från Vinnova / Drive 
Sweden-projektet Roadmap for sustainable mobility solutions based on autonomous driving 
in a complex city environment. I rapportens kapitel 4 diskuteras och illustreras hur en 
granskning av förmågan hos ett AD-fordon att framföras säkert kan brytas ner i del-
leverabler. Med motsvarande illustrationer kan till exempel de mest kritiska leverablerna 
pekas ut. Man kan även identifiera vilka leverabler som kan vara lämpliga att låta granskas 
av tredje part på detta vis. 
 



 
 
Slutligen konstateras att Transportstyrelsen välkomnar förslag till förbättringar av såväl 
process som arbetssätt.  
 
 
 
 

 



Programvara för fotogrammetri 

Cesium är en open source programvara som på ett effektivt och 

tydligt sätt kan visualisera olika typer av 3D data. 

Programmet visar enkelt punktmoln och meshmodell i en 

webbläsare utan behov av avancerade programvaror. Cesium har 

även stöd för analysverktyg så som mätning, skuggstudier och 

siktstudier.   

 

3D-inmätning av Innovatum district i Trollhättan, inmätt med 

drönare och fotogrammetri. För zoombar karta, se 3D karta 

innovatum (trollhattan.se) 

 

 

 

https://3dkarta.trollhattan.se/3D_kartor/innovatum/
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