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Projektresultat for Vinnovas bedomning

Projektsammanfattning - Utfall *



Projektet har synliggjort strukturella hinder déar myndigheter, bestéllare av busstrafik och
bussforetag ar éverens om malsattningar for trafiksékerhet och hastighetsefterlevnad, men dar
det finns en passivitet dér upphandlings-processerna beskrivs som 6verordnade uttalade
ambitioner.

Genom materialgenomgdng och samtal, sérskilt med utférarsidan, har det blivit tydligt att de
nuvarande matten for hastighetsefterlevnad i bussbranschen har for 18g kvalitet och &r svara for
branschen att styra pa. Andra arbetssatt behovs for att fa tatare data av hogre kvalitet.

Projektet har lett till nya insikter om behovet av battre matt for trafiksikerhet, sarskilt for
utférarsidan som bestar av privata bolag i en I8gmarginalbransch. Projektet har ocksa visat att en
upplevd skepsis mot geofencing for hastighetsefterlevnad p& utférarsidan handlar om radsla for
kostnader, svaroverblickbara processer och detaljstyrning.

Med uttalade énskemal frén politik, myndigheter och bestallare och genomgang av teknik och
utveckling finns det anledning att tro att tydliga regleringar och krav pa geofencing &r att vénta.

Projektet har lett fram till en rekommendation till Sveriges bussforetag att initiera en
branschéverenskommelse och samarbeten for battre styrning mot trafiksakerhet med hjélp av
geofencing.

- Initiera en branschéverenskommelse kring geofencing med fokus pa prioriteringar frn
utférarsidan, sarskilt for riskomradden och oskyddade resenéarer.

- Erbjud aggregerad rorelsedata fran befintliga system och initiera samarbeten for att f& fram
battre matt pa trafiksidkerhet och hastighetsefterlevnad

Projektet har lett till initierade projekt for att genom aggregerad rérelsedata ta fram nya satt att
mata trafiksakerhet

MaAl for projektet - uppfyllelse *

Genom fokus pa utférarsidan och gemensamma mal framfor teknik har det lagts en bra grund for
en branschéverenskommelse. Drivkrafterna ar den snabba tekniska utvecklingen och hur den
riskerar en detaljstyrning och svdra upphandlingsprocesser som inte &r onskvérda for ndgon part.

Utforarsidan har mycket att vinna pd att snabba p& processen och ta kommandot kring inférandet
av Geofencing. Utmaningen ligger i att det &r I8gmarginalbransch som har visat p8 svarigheter att
ta gemensamma initiativ, delvis for att konkurrenssituationen &r s8 tydlig.

Kartlaggningen har visat att malbilderna i stort ar gemensamma for alla parter. Det har ocksa
tydliggjorts att ett dkat fokus pd staders klimatmal kommer att 6ka trycket pa
hastighetsefterlevnad som &r en nyckelfaktor for att staderna skall nd sina klimatmal.

Kunskapsspridningen om tekniken skulle kunna ta en ny riktning med ett storre ansvar fran
utférarsidan och fokus p& funktion framfér teknik. Det kan ldgga grund for en teknikutveckling mot
billigare teknik utan hardvara sdsom skett kring elsparkcyklarna dar geofencingarbetet &r mycket
kostnadseffektivt.

For arbetsvillkor har inte forstudien klarat sina ambitioner d8 det visat sig svart att hitta den
samlade fackliga rosten som var en férhoppning. Men om Sveriges bussforetag tar ett initiativ s8
ar arbetsforhallanden for bussforare en viktig aspekt och det har tydliggjorts att det finns en
malkonflikt mellan mal om hastighetsefterlevnad och upphandlingar som styr starkt mot fokus pa
tidtabell och delvis viten om man inte klarar tidtabellen.

Vi hade en heldag i en liten grupp med representanter fran Sveriges stérsta bussforetag och
trafikverkets maldirektor, ett arbete som moéjliggjordes genom Sveriges bussforetags
sakerhetsnatverk.



PROJEKTREFERAT FOR PUBLICERING

Projektreferat for publicering p& www.vinnova.se och som en del av 6ppen data.
Jag &r medveten om att nedanstdende uppgifter kommer att publiceras efter granskning och eventuell redigering av Vinnova *: Ja

Syfte och mal - uppfyllelse *
M&l: Att skapa forutsattningar for en branschéverenskommelse for att anvanda geofencing for att
uppnad gemensamma klimat, trafiksékerhets- och arbetsmiljomal.

Delmal:
- Kartlaggning av m&l med ambition att skapa gemensamma malbilder fér bussbranschen

- Kartlaggning av vad en branschéverenskommelse for geofencing kan innebara for
klimatmal,okad forstaelse och kunskapsoverforing kring geofencing, trafiksakerhetsmal och

arbetsvillkor

- Samla branschen via ndgra stora aktérer for att undersoka intresse fér gemensamma mal och en
branschdéverenskommelse om Geofencing

Syfte och mal - uppfyllelse - pa engelska *
Objective: To create the conditions for an industry agreement to use geofencing to achieve
common climate, traffic safety and work environment goals.

Sub-objective:
- Mapping of objective with the ambition to create common target images for the bus industry

- Mapping of what an industry agreement for geofencing can mean for climate goals, increased
understanding and knowledge transfer regarding geofencing, traffic safety goals and working

conditions

- Gather the industry via some large actors to investigate interest in common objective and an
industry agreement if Geofencing

Resultat och forvantade effekter - utfall *

Slutsatsen &r att det finns bra méjligheter for en frivillig branschéverenskommelse fér Geofencing i
bussbranschen.

En branschéverenskommelse skulle kunna:

- Snabba p& implementeringen av teknik for hastighetsefterlevnad och 6kad trafiksakerhet

- Pverka teknikval och teknikutveckling mot mer kostnadseffektiva I6sningar med mindre krav pa

h&rdvara

- Lagga grund for ett valbehovligt arbete for battre kvalitet pd data for att utvardera
hastighetsefterlevnad och trafiksakerhet

Vara en del av arbetet med att utveckla nya matt och nya metoder for att mata trafiksdkerhet

Resultat och forvantade effekter - utfall - p& engelska *



The conclusion is that there are good opportunities for a voluntary industry agreement for
Geofencing in the bus industry.

An industry agreement could:
- Accelerate the implementation of technology for speed compliance and increased traffic safety

- Influence technology choice and technology development towards more cost-effective solutions
with less hardware requirements

- Lay the foundation for much-needed work for better quality of data to evaluate speed compliance
and road safety

- Be part of the work to develop new measures and new methods for measuring traffic safety

Uppldagg och genomfoérande - analys *
Forstudien har fokuserat sarskilt p& utférarsidan av bussbranschen, bussbolagen utifrén
beddmningen att de har bast forutsattningar att initiera en éverenskommelse.

Analysarbetet har handlat mycket om att forsta forutsattningar for bussbolagen generellt.
Utmaningar med implementering av geofencing som teknik fr@n deras perspektiv och pdgdende
trafiksakerhetsarbete.

Slutsatserna har landat i att arbetet fram&t bér handla om att férekomma regleringar, undvika
upphandlingsprocesser och fokusera pd gemensamma malbilder mellan myndigheter och
bussbolag.

Uppldagg och genomférande - analys - pd engelska *
The preliminary study has focused particularly on the execution side of the bus industry, the bus
companies based on the assessment that they have the best conditions to initiate an agreement.

The analysis work has been very much about understanding the conditions for the bus companies
in general. Challenges with implementing geofencing as from their perspective and ongoing road
safety work.

The conclusions have been that the work going forward should be about preventing regulations,
avoiding procurement processes and focusing on common goals between authorities and bus

companies.

Lankar till externa webbsidor
Finns det en webbsida for projektet, klicka p& knappen "L&gg till Iank" nedan for att skriva in en sokvag.

URL

Beskrivning



SARSKILDA VILLKOR

Sarskilt villkor

Vinnova kréver att i samband med startrapporten s3 justeras projektkonstellationen i Vinnovas portal s3 att Sveriges Bussféretag och Svensk
kollektivtrafik blir formella parter i projektet.

Kommentarer

Projektet hade inte gatt att genomfdra utan ett bra samarbete med forst svensk kollektivtrafik och
dérigenom en bra ingdng till Sveriges bussféretag.

Arbetet har fokuserat pa utférarsidan och bussféretagen som &r farre parter och darigenom ger en
m&jlighet att samla en bransch. De har ocksd arbetsgivaransvaret och arbetet med geofencing och
hastighetsefterlevnad har ett tydligt fokus pa regleringar och upphandling. Det &r d3

bussféretagen som andra vill reglera och det gér dem till den viktigaste parten for att initiera en
Odverenskommelse.

Genom Sveriges bussféretag har projektet genom Erik Risberg , sammankallande fér Sveriges
bussféretgs sakehetsnattverkngetts tillgang till deras sakerhetsnatverk. Projektledaren har utéver
manga samtal med enskilda samtal och Erik i synnerhet haft tva olika samtal med n&tverket
digitalt och en heldag live i Stockholm.

Under heldagen och i férberedande samtal har ocks3 trafikverket deltagit genom maldirektér Maria
Krafft och Anna Thunmarker som sakkkunnig.

Anvisningar och rekommendationer saknas



UPPARBETADE KOSTNADER

Nedan ska upparbetade, faktiska projektkostnader fyllas i for redovisningsperioden.

Kostnaderna ska fyllas i for den koordinerande projektparten (koordinatorn) och évriga projektparter. Om redovisningsperioden gér

dver ett 8rsskifte ber vi dig fylla i kostnaderna i tv8 kolumner d3 vi behover veta fordelningen per kalenderar.

De forifyllda siffrorna i kolumnen "Budget" &r hamtade fran vyn "Projektparter, budget och finansiering" for aktuellt projekt.

Totalt for hela projektet

Totalt

Personalkostnader

Utrustning, mark, byggnader
Konsultkostnader, licenser m.m
Ovriga direkta kostnader inkl. resor
Indirekta kostnader

Totala kostnader

Upparbetade kostnader

2022-11-07
2022-12-31
127 820

0

0

0

34 446

162 266

Koordinerande projektpart (koordinator)

2023-01-01
2023-03-30
60 786

0

27 112

0

14 336

102 234

Ack. kostnader
2022-11-07
2023-03-30

188 606
0

27 112
0
48782
264 500

Budget
2022-11-07
2023-03-30

228 800
0

30 000
5000

0

263 800

E Lindholmen Science Park AB Lindholmen Science Park AB (556568-6366)

Aterstar jfr med budget

kr
40 194

2888
5000
-48 782
-700

%
17.6%
0.0%
9.6%
100.0%
0.0%
-0.3%

Personalkostnader

Utrustning, mark, byggnader
Konsultkostnader, licenser m.m
Ovriga direkta kostnader inkl. resor
Indirekta kostnader

Totala kostnader

Upparbetade kostnader

2022-11-07
2022-12-31
114 820

0

0

0

34 446

149 266

2023-01-01
2023-03-30
47 786

0

27 112

14 336
89 234

Ack. kostnader
2022-11-07
2023-03-30

162 606
0

27 112
0

48 782
238 500

Budget
2022-11-07
2023-03-30

202 800
0

30 000
5000

0

237 800

Aterstar jfr med budget

kr

40 194

2888
5000
-48 782
-700

%
19.8%
0.0%
9.6%
100.0%
0.0%
-0.3%




Projektparter

Svensk Kollektivtrafik svensk kollektivtrafik (802002-1500)

Upparbetade kostnader Ack. kostnader Budget Aterstar jfr med budget
2022-11-07 2023-01-01 2022-11-07 2022-11-07
2022-12-31 2023-03-30 2023-03-30 2023-03-30 kr %
Personalkostnader 3000 3000 6 000 6 000 0 0.0%
Utrustning, mark, byggnader 0 0 0 0 0 0.0%
Konsultkostnader, licenser m.m 0 0 0 0 0 0.0%
Ovriga direkta kostnader inkl. resor 0 0 0 0 0 0.0%
Indirekta kostnader 0 0 0 0 0 0.0%
Totala kostnader 3000 3000 6 000 6 000 0 0.0%

Sveriges Bussf('jretag Sveriges Bussféretag (802406-9463)

Upparbetade kostnader Ack. kostnader Budget Aterstar jfr med budget
2022-11-07 2023-01-01 2022-11-07 2022-11-07
2022-12-31 2023-03-30 2023-03-30 2023-03-30 kr %
Personalkostnader 10 000 10 000 20 000 20 000 0 0.0%
Utrustning, mark, byggnader 0 0 0 0 0 0.0%
Konsultkostnader, licenser m.m 0 0 0 0 0 0.0%
Ovriga direkta kostnader inkl. resor 0 0 0 0 0 0.0%
Indirekta kostnader 0 0 0 0 0 0.0%
Totala kostnader 10 000 10 000 20 000 20 000 0 0.0%




Aterbetalningskrav eller kommande utbetalning

Det slutliga bidraget som en bidragsmottagare har rétt till &r det l&gsta av Max stédnivd x Rapporterade kostnader eller Max bidrag. Max
stodniva och Max bidrag framgar av vart beslut. Rapporterade kostnader (ackumulerade kostnader) &r de kostnader som rapporterats in av
projektet via lagesrapporter och denna slutrapport. Tabellen nedan visar preliminért dterbetalningskrav eller vad som &r kvar att betala ut.

Aterbetalningskrav eller kommande utbetalning

Projektparter bier:;( stbdr':\a/; Budget R::SIZ::::(’; Rletietbltiag Aterkrav
Lindholmen Science Park AB 237 800 100% 237 800 238 500 237 800 0
Svensk Kollektivtrafik 0 0% 6 000 6 000 0 0
Sveriges Bussféretag 0 0% 20 000 20 000 0 0
Totalt 237 800 - 263800 264 500 237 800 0
Belopp att betala tillbaka via 0

Koordinatorn




KOMPLETTERANDE FRAGOR

Vinnova vill gdrna ha din uppfattning om hur vél foljande frdgor stdmmer éverens med vad du tycker. Svarsalternativen &r
graderade frén 1 till 10, dar 10 ar hogsta betyg och 1 det lagsta. Markera det alternativ som stdmmer bést dverens med vad du
tycker.

D3 Vinnova ser 6ver rapporteringen kan det upplevas att ni f&r svara pa likartade fragor. Vi ber om 6verseende med detta.

1. Hur vdl motsvarar projektresultatet forvantningarna vid projektstart? *

8

2. Hur enkelt har det varit att ansoka och rapportera i Vinnovas Intressentportal? *
6

3. Hur val har Vinnovas vdgledning och stéd fungerat under projektets gang? *
7

4. Hur ndjd ar du med Vinnova som myndighet i sin helhet? *
7

5. Eventuella 6vriga kommentarer

6. Hur stor del av projektarbetet har utforts av man i %. *
100



BILAGOR
Har kan du ladda upp bilagor.

For ett stort antal av vara beslut finns sérskilda krav pa rapportering. Dessa framgar i sa fall av beslutsmeddelandets s&rskilda
villkor. Mallar till l&ges- och slutrapportering for utlysningar med sarskilda rapporteringskrav finns pa
Rapportmallar

Revisorsintyg *

Om en bidragsmottagares maximala bidragsbelopp enligt beslutet uppgar till 3 miljoner kronor eller mer ska revisorsintyg fran
kvalificerad revisor avseende bidragsmottagaren bifogas slutrapporten. Fér kommun, landsting och statliga myndigheter accepteras
ocksa revisorsintyg fran kommunal yrkesrevisor eller internrevisor. Kostnader fér revisorsintyg med upp till 30 000 kronor kan tas
upp i slutrapporten dven om fakturan inte kommit.

Universitet och hégskolor &r undantagna fran skyldigheten att inkomma med revisorsintyg sdvida inte annat framgar av beslut eller
sarskilda villkor.

Revisorsintyg kravs inte fér ndgon projektpart.

Mall for revisorsintyg samt Instruktion for revisorns granskning av bidragsprojekt finns har:
https://www.vinnova.se/sok-finansiering/regler-for-finansiering/allmanna-villkor/

Revisorsintyg

Ovriga bilagor


https://www.vinnova.se/sok-finansiering/sa-har-gar-det-till/?step=17454
https://www.vinnova.se/sok-finansiering/regler-for-finansiering/allmanna-villkor/

FORHANDSGRANSKA OCH SKICKA IN
Inskickad av

Férnamn

Fredrik

Efternamn

Olsson

E-postadress

fredrik.olsson@lindholmen.se



mailto:fredrik.olsson@lindholmen.se

Fragor om projektresultat

Denna enkat ar en del av uppféljningen av Vinnovas satsningar pa forsknings- och
innovationsprojekt. Syftet ar att ge Vinnova information om hur projektet och dess resultat utvecklats
under projekttiden.

Fragorna utgar fran ett Ja- respektive Nej-alternativ som sedan foljs av ett antal férutbestamda
svarsalternativ. Klicka pa Ja respektive Nej for respektive fraga for att se svarsalternativen. | flera fall
ar det mojligt att ange fler an ett svar och det finns ocksa mojlighet att ange ett eget svarsalternativ i
fritext, klicka pa "Annat” sa visas en ruta for fritext.

Att tanka pa:

» koordinatorn har ansvaret att sakerstalla att svaren pa enkaten omfattar samtliga
projektpartners resultat

o delfragorna omfattar samtliga projektpartners resultat, fler alternativa svar kan alltsa vara
nodvandiga om olika resultat uppstatt hos olika projektpartners

o med resultat menar vi saval projektets mer specifika maluppfyllelse som andra resultat som
genererats eller uppstatt under projektet

Tack pa férhand, era svar ar mycket vardefulla.

1. Har eller kommer projektet att leda till foljdprojekt?

Ja

a. Det/de nya projektet/projekten har féljande status:

Planerat/planerade men utan formellt beslut.

b. Det/de nya projektet/projekten kommer att finansieras pa féljande satt:

Av Vinnova i annat program.
c. Foljdprojektets syfte ar att resultat fran det slutrapporterade projektet ska...
Integreras i nya forskningsprojekt.

Inféras, dverféras och/eller integreras i policysammanhang (reglering,
styrmedel, standardisering, policy- och strategiarbete mm).



2. Har projektet lett till nya eller utvecklade samarbeten av betydelse for FoU- och
innovationsverksamhet?

Ja

a. Ja, projektet har resulterat i...

Helt nya samarbeten.

b. Samarbete har inletts och/eller fordjupats med:

Aktoérer som inte varit formell del av projektet.

Aktorer i Sverige.

Aktoérer utanfér Sverige.

c. De nya eller fordjupade samarbetena har:

Fortsatter i nya aktiviteter.

3. Har projektet lett till dkade FoU- eller andra innovationsinvesteringar?

Ja

a. Projektet har resulterat i att projektparterna (en eller flera) gjort investeringar...

Genom att paverka aktorer - utanfor projektet - att 6ka sina investeringar.

4. Har projektet resulterat i eller bidragit till nya eller vasentligt forbattrade produkter
(varor), tjanster, tekniska processer eller produktionsprocesser?

Nej



5. Har projektet resulterat i nya eller vasentligt férbattrade verksamhetsprocesser eller satt
att organisera verksamhet?

Ja

a. Ja, det avslutade projektet har lett till forbattrade processer for eller organisering av

Produktion av produkter och/eller tjanster.

6. Har projektet resulterat i nya eller viasentligt forbattrade affirsmodeller eller strategier?

Nej

7. Har projektet lett till lic- och doktorsavhandlingar, vetenskapliga artiklar eller
konferensartiklar?

Nej

b. Nej, projektet har inte resulterat i nagra vetenskapliga publikationer eftersom...

Det inte ar relevant for detta projekt.

8. Har projektet lett till andra publikationer?
Nej

c. Nej, projektet har inte resulterat i nagra publikationer eftersom...

Det inte ar relevant for detta projekt.

9. Har projektet lett till kunskaps- och informationsspridning pa annat satt &n genom
publikationer?

Ja



a. Ja, kunskap och resultat om och fran projektet har spridits eller tillvaratagits genom:

Moten med strategiska aktorer.

Workshops och seminarier.

10. Har projektet resulterat i nyanstallningar?

Vet inte.

11. Har projektet resulterat i utveckling av policy, regelverk eller metoder i offentlig
verksamhet eller politik?

Nej

12. Har projektet bidragit till ansdokningar om — eller godkdnda - patent eller
immaterialrattsskydd?

Nej

13. Har projektet resulterat i intakter?

Nej, och det var inte heller malet.

14. Har projektet aktivt och systematiskt arbetat med att integrera ett
jamstalldhetsperspektiv (kén och/eller genus) kopplat till ett eller flera av féljande
omraden?

Nej, vi har inte arbetat aktivt med jamstalldhetsfragor



