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Projektet Fardplan Faringso har under tiden maj 2022 till september 2023 analyserat
och utvarderat en projektidé fran Trafikférvaltningen, Region Stockholm, rérande
anvandandet av efterfragestyrda autonoma bussar for att effektivisera landsbygdens
kollektivtrafik. Projektet ar ett férberedande steg, for att senare genomféra en
fullskalig systemdemonstration.

Platsen som ar vald ar Faringso, en av Malardarna i Ekeré kommun strax utanfor
Stockholm.

Projektets parter har varit Sustainable Innovation, Region Stockholm och K2. Aven
Ekeré kommun har deltagit med representanter pa flera av projektets moten,
workshops och event.

Projektets slutsats ar att det finns goda argument for att fortsatta arbetet och pa sikt
genomfdra en systemdemonstrator fOr att validera de slutsatser som projektet
formulerat. Utvecklingen av och marknaden for autonoma fordon gar snabbt framat
och det finns idag foretag, stora systemdemonstrationer och pilotprojekt runt om i
varlden som driver utvecklingen framat. Projektet gor bedémningen att inom tva ar
fran Q4 2023 sa bor teknologin ha mognat tillrackligt for att motivera en
systemdemonstrator.

Ekonomiskt, miljomassigt och socialt ser en kollektivtjanst som bygger pa det
resendrsunderlag och den foreslagna systemlésningen ut att vara valdigt positiv
jamfort med dagens kollektivtrafikldsning.



The Fardplan Faringso project has, between May 2022 and September 2023,
analysed and evaluated a project idea from Region Stockholm Transport Authority
regarding the use of demand-driven autonomous buses to make rural public transport
more efficient. The project is a preparatory step, to later carry out a full-scale system
demonstration.

The location chosen is Faringso, one of the lake Malaren islands in Ekero
Municipality just outside Stockholm.

The project partners have been Sustainable Innovation, Region Stockholm and K2.
Ekerd municipality has also participated with representatives in several of the
project's meetings, workshops and events.

The project's conclusion is that there are good arguments for continuing the work and
eventually carrying out a system demonstrator to validate the conclusions formulated
by the project. The development of and the market for autonomous vehicles is
advancing rapidly and today there are companies, large system demonstrations and
pilot projects around the world that drive development forward. The project estimates
that within two years from Q4 2023 the technology should have matured enough to
justify a system demonstrator.

Financially, environmentally and socially, a public service that is based on the
passenger base and the proposed system solution looks very positive compared to
today's public transport solution.



Projektet uppkom som en effekt av Drive Swedens Business Model Lab, dar
teknologi och l6sningar for uppkopplade och automatiserade fordon kopplas samman
med lampliga affarsmodeller. Pa en av Business Model Labs workshops formulerade
Region Stockholms Trafikforvaltning en hypotes om att kanske &ar landsbygden en
battre startpunkt, atminstone for dem, avseende framtidens autonoma fordon &n
stora stader? Deras hypotes byggde pa att produktionskostnad for kollektivtrafik per
anvandare pa landsbygden ar betydligt hogre an i en storstad, vilket sakert manga
latt inser som sett en stor buss, med fa passagerare, passera pa en landsvag. |
storstaden ar det enklare att finansiera en valfylld klassisk buss. Kunde autonoma,
uppkopplade och eldrivna fordon, i en ny struktur, ersatta modellen med stora
bussar?

Den andra hypotesen var att det sdg ut som att utvecklingen av autonoma fordon ror
sig snabbt framat, men att den hittills fokuserat framforallt pa stora stader. Att
industrin som utvecklar framtidens autonoma fordon har staden som malbild &r inte
forvanande med tanke p& marknadens storlek, men det gor egentligen bara
landsbygden som tillampning an mer intressant, den kan pa ett elegant sétt dra nytta
av utvecklingen utan att behdva driva den.

Samtidigt, aven om autonoma fordon i stadsmiljo har mycket gemensamt med ett
autonomt fordon i landsbygdsmiljé sa kan man identifiera ett antal unika utmaningar.

e VAagnatets status. Stora delar av de av bussar trafikerade landsvagarna i
Sverige ar asfalterade men en forvanansvart hog andel ar fortfarande
grusade, och darmed inte "uppmarkta” pa det satt en val underhallen asfaltvag
ar. Men den kanske viktigaste skillnaden ar att det ar stora strackor och att
underhallet och vagens status skiljer sig at, vilket en dag med daligt vader,
kanske snd, kan medfora utmaningar for ett autonomt fordon. Podngen med
ett autonomt fordon &r att INTE behova bygga om vagnatet utan att ERSATTA
foraren. Ett autonomt fordon maste alltsd kunna forsta att det fortfarande ar en
vag, och anpassa korsatt efter vagnatets status.

e Lagutrymme. Autonoma fordon pa allméan vag &r idag inte tillatet utan ar
tillstandspliktigt och endast som forsoksverksamhet. Detta regleras i en
forordning fran Transportstyrelsen. Samtidigt ser regeringen det som viktigt for
Sverige att ligga i framkant som ett land dar ny innovativ teknik for hallbara
transporter kan testas, dar syftet med férordningen ar att skapa férutsattningar
for forsok med automatiserade fordon. | férordningen regleras, i dagslaget, att
vid fard med automatiserade fordon ska det finnas en fysisk forare, som kan
vara pa distans.

e Tackning och bandbredd — mdjligheten till uppkoppling. Tackning ar, trots
Sveriges goda mobilnatsutrullning, en utmaning pa landsbygden. Autonoma
fordon ar i och for sig just autonoma och skall kunna klara av sin uppgift utan
tillgang till natet. Men sa lange kravet pa fysisk forare kvarstar sa kravs bra
tackning for att kunna 6vervaka framdrift och mdjligheten att ta 6ver om
problem uppstar. Vidare kan en brist pa tackning ge samre mojligheter for
fordonet att fa information om olyckor och incidenter langre fram, vilket ar




menligt for ruttplanering. Men den kanske viktigaste utmaningen handlar om
tillgangen till servicen. Om det inte gar att anropa via mobilappen sa faller
idén, och det kanske just vid tillfallen da du verkligen behéver en transport.

Samtidigt med utmaningarna sa kan man se ett antal behov som autonoma fordon
skulle kunna vara ett svar pa.

Ekonomi. Ett stort fordon, med forare, ar kostsamt, bade vad géller underhall
och drift. En battre dimensionerad tjanst, eldriven och autonom, dar storleken
pa fordon star i battre paritet med behovet borde ge betydligt battre ekonomi.

Milj6. Vi vet att kollektivtrafik, dar poangen ar att manga delar samma tjanst,
ger valdigt stor miljonytta jamfort med en privatbil. Samtidigt ar just
landsbygden sarskilt utmanande for en val fungerande effektiv kollektivtrafik
med tanke pa den laga densiteten av boende och darmed resenarer.

Service. En kollektivtrafik som inte ar tillréckligt turtdt och som inte tar sina
passagerare fran start till slutdestination pa ett effektivt satt ar en kollektivtrafik
som hamnar i en negativ utvecklingsspiral. Farre och farre aker, vilket pa sikt
paverkar kollektivtrafiktjanstens utformning, tills det kanske bara aterstar
nagon form av minimal tjanst.

Landsbygdens attraktivitet. Bilen har gatt fran att vara en sjalvklarhet till att
ifrdgasattas, eller inte vilket fall inte ses som lika sjalvklar. Framforallt av den
yngre generationen. Farre har en egen bil, och att ta korkort kryper uppat i
aldrarna. Men bilden &r inte entydig. | en nyligen publicerad rapport fran
Ungdomsbarometern 2023 sa gar det att skonja ett trendbrott bland unga
vuxna, pga en avstannande urbanisering och elbilarnas intrdde. Dar skillnaden
fortfarande ar storst ar den mellan storstadsomradena och Gvriga Sverige.
Och storst skillnad ses mellan Stockholm |an dar 44 procent i gruppen 18-24
ar hade korkort medan samma grupp i Norrbottens lan hade 71 procent
korkort (Trafikanalys). Varfor kan man undra? Darfor att det inte finns ett
vettigt alternativ. En val fungerande kollektivtrafik hade gett landsbygden en
skjuts i utvecklingen att utvecklas till ett attraktivt alternativ till storstaden.
Kommunikation ar en extremt viktig parameter for manniskor nar de véljer
boendeplats.

Intresset for yrket Busschauffér minskar. Rekryteringen till busschaufforer
minskar och intresset bland unga ar langt. Busschauffor ses just i den gruppen
inte som ett livsval utan majligen som ett genomfartsyrke, pa vag mot nagot
annat.

Vi har mycket landsbyqgd i Sverige. Det &r sldende att det sa nara
Stockholms city finns kommuner med landsbygds- och glesbygdsliknande
forutsattningar likt andra klassiska glesbygdsomraden i Sverige. Projektidén
har en stor skalpotential.




Projektidén som formulerades var att undersoka effekter och majligheter utifran en ny
beskriven tjanst som ersatter den nuvarande linjetrafiken, se bild 1, med en stomlinje
kompletterad med autonom matningstrafik. Matningstrafiken skulle besta av
autonoma mindre eldrivna bussar. Om analysen visade pa bra effekter skulle de om
majligt provas i storre omfattning i en systemdemonstrator som ett ndstkommande
projekt. Omradet som Region Stockholm pekade ut var Faringso, en av malarbarna i
Ekeré kommun.
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Bild 1. Nuvarande linjetrafik pa Faringso

Projektet svarar val mot programmet Drive Swedens uppdrag att Sverige skall ta en
ledande roll i att anvanda digital teknik for att skapa ett mer hallbart transportsystem.
Ett autonomt eldrivet fordon i kollektivtrafikens tjanst som erséatter fossildrivha
privatbilar pa landsbygden ar sinnebilden av ett hallbarare transportsystem. Och
tidigare uttalandet om att Sverige har mycket glesbygd géaller for varlden i 6vrigt
ocksd. Och har kan Sverige ga fore. Vi har inga Megacities, men vi har finfin
glesbygd, dar stora delar av Sveriges befolkning bor.

Tillagas bor ocksa rattviseaspekter av att tillgangliggora hallbara transporter ocksa
for de som inte har ekonomi for en privat elbil.



Projektet har syftat till att utifran en specifik plats undersoka projektidéns barighet
utifrdn ekonomiska, sociala och miljomassiga skal.

Projektet har haft fem leverabler kopplade till det 6vergripande syftet:

1.

Att gora en nulagesbeskrivning. Uppfyllt, en nulagesbeskrivning [1]
ar framtagen for Faringso, vilken beskriver platsen,
resenarsunderlaget, ekonomi och miljopaverkan samt formulerar
viktiga erfarenheter att beakta.

Att gora en analys av state-of-the-art for teknik- och
tjianstelandskapet bakom projektidén. Uppfyllt, en gedigen rapport
[2] om den internationella teknik- och tjansteutvecklingen, med
relevans for projektidén, ar framtagen.

Pa platsen (Faringsd) genomféra en analys av
resendrsacceptansen [3] for projektidén. Uppfyllt. Projektet har
genomfdrt och dokumenterat resultatet av empiriska studier i form
av intervjuer och enkater pa plats.

Formulera ett lampligt scenario [4] for tjanstens utformning. Uppfylit.
Baserat pa nulagesbeskrivning, den empiriska studien och kanda
nyckeltal kopplat till systemdesign av en stomlinje med tillhérande
anropsstyrd matartrafik har ett forslag utformats.

Forbereda for nésta steg, en storskalig pilot. Delvis uppfyllt,
projektet har inte etablerat ett konsortium fér genomférandet av en
systemdemonstration da fordelarna med en upphandling av
systemleverantor d& gar forlorad. Projektet har istallet gett forslag
pa genomforda och pagaende piloter och mojliga partners vars
investeringar och erfarenheter kan aterforas i en
systemdemonstrator. Projektet har identifierat lampliga parter, samt
haft inledande diskussioner med dessa. Under arbetet med projektet
sa har aven Ekeré kommun tillkommit som aktiv part, vilket ar
vasentligt och gladjande. Det baddar for bra forutsattningar for nasta
steg.



Projektet har varit verksamt under perioden 2 maj 2022 till 30 september 2023.

Projektets parter har varit,

Sustainable Innovation, en icke vinstdrivande forskningsorganisation som driver
forsknings- och samverkansprojekt, kanslier och plattformar for samhallets
omstéllning med fokus pa héllbar mobilitet, bebyggelse samt energisystem i syfte att
skala upp innovationer och accelerera omstéllningen.

Region Stockholm, ansvarig for sjukvard, kollektivtrafik, regional planering och
kultur i 26 kommuner i huvudstadsregionen. Region Stockholm bidrar med stdd till
forskning inom vard, transport, teknik, samhallsvetenskap och naturvetenskap.
Satsningen pa forskning och utveckling syftar till att skapa ratt forutsattningar for att
regionens invanare ska ha tillgang till verksamheter och tjanster som standigt
forbattras och utvecklas. Kollektivtrafiken drivs av upphandlade operatorer i olika
omraden, regionen kravstaller och utvecklar teknik och tjanster for att bidra till
kollektivtrafikens attraktivitet och fortsatta utveckling.

K2, Sveriges nationella centrum for forskning och utbildning om kollektivtrafik. Har
mots akademi, offentliga aktdrer och naringsliv for att tillsammans diskutera och
utveckla kollektivtrafikens roll i Sverige. K2 forskar om hur kollektivtrafiken kan bidra
till framtidens attraktiva och hallbara storstadsregioner. Vidare utbildar K2
kollektivtrafikens aktorer och sprider kunskap till beslutsfattare sa att debatten om
kollektivtrafik fors pa vetenskaplig grund. K2 drivs och finansieras av Lunds
universitet, Malmé Universitet och VTI i samarbete med Region Stockholm, Vastra
Gotalandsregionen och Region Skane. K2 far stdd av Vinnova, Formas och
Trafikverket. | projektet deltar K2 via Malmo Universitet och institutionen for
Datavetenskap och Medieteknik, dér bland annat kompetens kring digitalisering,
analys och beslutstddssystem finns inom transportdomanen.

Aven Ekeré kommuns trafikenhet har deltagit och bidragit aktivt i projektet, &ven om
de formellt sett inte ar en projektpart.

Projektet har bestatt av parterna (och representant fran Eker6 kommun) som traffats
regelbundet i projektmdten och i workshops.

Projektet har anvant sig av kompletterande metoder och aktiviteter.
Nulagesbeskrivningen som Region Stockholm ansvarade for bygger pa av dem
kanda och tillgangliga data vilka har inhAmtats, sammanstallts och analyserats.

Den empiriska studien, som K2 genomforde, bygger pa nya data fran platsbaserade

aktiviteter med flygblad/affischering, enkéter via sociala medier och intervjuer pa
plats.
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State-of-the-artutredningen bygger framforallt pa Sustainable Innovations och Drive
Swedens kanda natverk och kontakter, webbaserade studier, nyhetsbevakning och
personliga méten med representanter fran tech- och naringslivssidan.

Projekten har aven genomfért tematiska workshops varav ett, som fokuserade pa

sjalva l6sningsdesignen, var forstarkt med representanter fran Region Skanes och
Vastra Gotalandsregionens trafikenheter.
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Generellt

Analysen visar att det ar mojligt att ersatta upp till tre linjebussar med 10 mindre
eldrivna bussar for 5-10 passagerare. Istéllet for linjetrafiken enl. Bild 1 s& infors
istallet en stomlinje, i linjetrafik, i norr sodergaende riktning via Faringsos storre
befolkningscentrum Stenhamra. Stomlinjen matas av de 10 mindre efterfragestyrda
elbussarna.

Med detta koncept uppnas béttre prestanda ekonomiskt, miljomassigt och
servicemassigt, vilket i langden mojliggor for en beteendeférandring fran privat bil till
kollektivtrafik.

Ekonomi

State-of-the-art analysen visar en bransch for autonoma eldrivna fordon i stark
utveckling. Bedomningen ar att den nya teknologin ocksa i en ren taxitillampning
kommer att bli billigare an klassisk taxi, som trots nya affarsmodeller, drivlinor och
tjanstekoncept (Uber och Bolt mfl), inte kommer att kunna konkurrera med autonoma
robo-taxis (Boston Consulting Group: Robo-Taxis and the New Mobility). Detta
stodjer Region Stockholms ingaende hypotes och projektidé att autonoma
uppkopplade elfordon ar synnerligen val lampade for landsbygdens trafikmonster.

| state-of-the-art rapporten ar projektets bedomning att teknologin pa sikt mojliggor 7—
8 ganger battre produktivitet, dvs transportarbetet métt i produktiva kilometrar. |
glesbygdstillampning, med fa passagerare, blir konceptet da valdigt starkt, med
utrymme for 6kad turtatheten, vilket i sin tur leder till battre och attraktivare service,
och grund for konvertering fran privatbil till kollektivtrafik.

Milio

Fossildrivna bussar i kollektivtrafik ger redan mycket bra miljoprestanda per
persontransportkilometer, jAmfoért med personbilar, och utslappen av CO: blir relativt
laga. Speciellt om bussarna framdrivs av HVO branslen, vilket ar vanligt
forekommande idag. En konvertering till eldrift skulle ge ytterligare positiva effekter,
men den stora effekten handlar om HUR vi reser, beteenden. Inrikes transporter star
idag (2022) for en dryg tredjedel av Sveriges totala utslapp av vaxthusgaser. Av
dessa star bussarna for drygt 1 procent av dessa utslapp. Personbilar star for 60 %
(Naturvardsverket). Andelen av persontransporter via kollektivtrafik ligger pa ca 20
%. Det innebar att en konvertering av resande fran personbil till kollektivtrafik skulle
ge omedelbara, och mycket stora effekter pa klimatmalen.

Resenérseffekter — service
Den empiriska studien gav ett bra underlag for resenérsacceptans, dvs ett underlag
for forvantade resebeteenden.

Foljande viktiga slutsatser:

1. Tjansten, dvs mdjligheten att anropa en matarbuss, ska helst finnas tillganglig
via en app.

2. Distansen till en servicepunkt, dar upphamtning sker ska inte ligga langre bort
an 450 meter.
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3. Tillgangligheten for tjanstens utférande ska inte vara langre bort anh max 30
minuter.

4. Max tva byten.

5. Inte langre bytestider &n 10 minuter

Ytterligare noteringar gjordes rérande turtétheternas betydelse (kopplat till stomlinjen)
och vikten av trygga, sékra och vadermassigt skyddade transferpunkter.

Den empiriska studien noterade ocksa betydelsen och mojlig uppkomst av
hybridresor (som en effekt av storre turtathet i stomlinjen), dvs dar matning till
stomlinje sker p& annat satt an med matarbussar. Aven dessa typer av resor ger
miljoeffekter och bidrar till en beteendeférandring mot storre nyttjande av
kollektivtrafiktjansten.

TRL och MRL status

| state-of-the-art rapporten fastslas att utvecklingen av autonoma fordon gar framat,
att det finns valdigt manga test- och demoprojekt i stor skala samt att ocksa
lagstiftning utvecklas.

Ett systemdemonstrationsprojekt i linje med denna genomférandestudiers slutsatser
och krav ar mdijlig att driftsatta inom 24 manader fran Q4-2023.

Projektet bidrar darmed pa ett mycket tydligt och konkret sétt till Drive Swedens
dvergripande vision om att skapa ett mer hallbart transportsystem och anvandandet
av digital teknik. Ett hallbart transportsystem &r ett resurseffektivt transportsystem
som anvands, ar tryggt, ar ekonomiskt och ar miljévanligt. Vilket ar precis vad
projektidén handlar om. Hallbar mobilitet for flertalet, ocksa pa landsbygden.
Dessutom, sjalva idén om att inféra en tjanst med mindre autonoma eldrivna bussar,
bygger pa inférandet av digital teknik. Sjalva utformning av fordon, elektriska drivlinor
och aven laddsystem ar teknologi som finns och fungerar. Utvecklingen av digital
uppkopplad teknik pa fordonet (sensorer, radar, beslutsystem/ai, positionering etc),
som mojliggor autonomitet (SAE niva 5) pa befintlig vaginfrastruktur ar i stark
utveckling och beddms finnas tillganglig i tid for systemdemonstratorn. Aven
affarsmodeller och tjanstekoncept i form av appbaserade eller liknande interface
finns det stor vana av och acceptans for. Projektets empiriska studie visar explicit pa
en stor acceptans for mobila appbaserade I6sningar, vilket inte ar forvanande givet
det enorma genomslag mobilbaserad teknik och innehall haft p& manskligt beteende.
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Projektideén har en stor skalpotential. Sverige har mycket landsbygd, vilket vi inte ar
ensamma om. Over hélften av jordens befolkning bor i stader, som upptar nagra fa
procent av jordens yta. Resten av jordens befolkning bor pa landsbygd.

Nagra lardomar som inte beskrivits tidigare i denna rapport handlar om taxinaringen
som uttryckt oro for denna typ av koncept, dar anropsstyrd kollektivtrafik narmar sig
taximarknadens tjanst. Taximarknaden ar sedan 1990 avreglerad i Sverige och
branschen ar bade stor och viktig som arbetsmarknad. Projektet har inte lagt ner tid
och resurser for att diskutera med taxinaringen, men vid ett seminarium pa 2023 ars
Almedalen, da projektet och delar av resultatet presenterades, deltog representanter
fran taxinaringen, vilka uttryckte oro for utvecklingen. Kan vara vart att tanka pa i
nasta steg. Kan/vill taxinaringen vara en del av utvecklingen?

Liknande resonemang och farhagor finns ocksa fran bussnaringens arbetstagarsida
over hur sjalvkérande bussar och teknologi forandrar arbetets innehall for
busschaufforer. Inom ramen for denna studie har vi inte beaktat detta, men vi har
tagit del av utredningar. Men pa samma satt som for taxinaringen sa inrymmer
utvecklingen ocksa majligheter for busschaufforer, som brottas med otrygghet, svara
arbetstider och ett arbete som inte upplevs som attraktivt Iangre, och har inneburit ett
underskott p& busschaufforer vilket i sin tur paverkat kollektivtrafikens tillganglighet,
speciellt under influensasésonger och under pandemin.

Nasta steg, dvs genomférandet av en systemdemonstrator, bor delas upp i tva faser.

Fas 1, binda projektet till projektparter via RFI'er samt férbereda och skicka in
en tillstdndsansokan till Transportstyrelsen, dar exakt I6sning och parter tydligt
ar beskriven.

Ledtiden for ett tillstand fran Transportstyrelsen &r ca 1,5 ar men med en from
forhoppning att erfarenheter fran Region Stockholms tidigare
tillstandsansokningar kan mojliggéra snabbare hantering.

Konsortieformande i steg 1 bygger vidare pa parterna i detta projekt som i
dagslaget bestar av Sustainable Innovation, Region Stockholm och K2. Dessa
kvarstar till nasta steg.

Nodvandiga kompletteringar for systemdemonstrator ar
a) Ekerd kommun
b) Den regionala kollektivtrafikoperatdren
Notera avtalsmassiga plikter for operatérer avseende deltagande i FoU
projekt som del i Region Stockholms upphandling.
c) Elfordonsleveranttr

Beroende pa parternas ambition kan ytterligare aktorer tillkomma.
a) App och tjanstekoncept (kan vara en del i den regionala
kollektivtrafiksoperatdrens startegi)
b) Mojliga ytterligare forskningsaktorer (komplement till K2)
c) Bransch- och arbetstagarrepresentanter fran buss- och taxibranschen.
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Fas 2, Upphandling och genomférandet av systemdemonstratorn, dvs
verifiering och validering av vi med féreslagen |6sning kan besvara de
utmaningar och behov som ar identifierade och beskrivna.

UTMANINGAR

a.
b.

C.

Vagnatets status.
Lagutrymme.

Tackning och bandbredd — majligheten till uppkoppling

BEHOV

d.

e.

Ekonomi.

Miljo.

Service.

Landsbygdens attraktivitet.

Intresset for yrket Busschauffor minskar.

Vi har mycket landsbygd i Sverige.
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Projektet medverkade pa 2023 ars Almedalen med ett eget valbesokt seminarium pa
Hallbarhetsarenan.

Deltagit och presenterat projektet pa Drive Swedens arskonferens 2023.

Projektet har haft egna hemsidor, liknande den nedan, som publicerats av projektets
parter och av Drive Sweden.

https://sustainableinnovation.se/projekt/fardplan-faringso/

Vi har aven kontaktas av media och politiker som varit intresserade.

Slutligen har vi aven haft deltagare frdn Region Skane och Vastra
Gotalandsregionens trafikenheter med pa en workshop hos K2 i Lund.
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https://sustainableinnovation.se/projekt/fardplan-faringso/

=

Fardplan Faringso, Nulagesbeskrivning, Region Stockholm

State of art, Autonomous buses applicable in the project Fardplan Faringso,
Sustainable Innovation

Result of survey- and interview study, K2

Analys av inforande av efterfragestyrd kollektivtrafik pa Faringso, K2
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Drive Sweden é&r ett av regeringens sjutton strategiska innovationsprogram
(SIP). Drive Sweden bestar av partners fran akademi, industri och samhélle
och tillsammans tar vi oss an utmaningarna kopplade till ndsta generations
mobilitetssystem for ménniskor och varor. SIP-programmen finansieras av

Vinnova, Formas och Energimyndigheten. Lindholmen Science Park AB é&r
vérd for Drive Sweden.
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