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Fragestallningar

1. Hur ser dagens finansieringsmodell och ansvarsfordelning ut avseende drift och
investeringar i infrastruktur?

2. Vilka ar (de upplevda) for- respektive nackdelarna med dagens finansieringsmodell
och ansvarsfordelning?

3. Vilka nya eller befintliga finansierings- och ansvarsmodeller har (eller upplevs ha)
potential att bidra till framtida drift av trafik samt investeringar i infrastruktur for

kollektivtrafik?

4. Vad kan olika finansierings- och ansvarsmodeller fa for konsekvenser for
forskjutningar i ansvarsfordelning samt i styrningen mot uppsatta samhallsmal,
utifran saval individ- som samhallsperspektiv?



Institutioner och
styrning

* Flernivastyrning
« Politik och marknad

« Samverkan

Overgripande
ramverk

Kollektivtrafikens
regler

Modeller for
ansvarsfordelning
och finansiering




Overgripande ramverk

* Regionala sjalvstyret
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Kollektivtrafikens formella och
informella regler

* Den svenska kollektivtrafiklagen
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Ansvars- och
finansierings-
modeller i praktiken

Vem betalar kollektivtrafiken?
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Resenarerna kommunerna Regionen Staten
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Vem bestammer 6ver finansieringen?
Regionen Kommunerna Staten
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Vem ansvarar for trafikens planering och utformning?

Regionen Kommunerna operatérIerna
0 50 100
Hur utfors det operativa arbetet?
Offentlig regi Upphandlat Kommersiellt
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Fallstudier: Vasterbotten, Vastmanland I,,..,J-“ \,5
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» Formellt ar RKM organiserad pa samma sétt i alla tre fallen 'i]

* | praktiken ser styrningen valdigt olika ut

» De dvergripande institutionerna & ramverken medger stora skillnader | 2
i praktiken




Jamforelser och reflektioner

» Formellt ar RKM organiserad pa samma satt i alla tre fallen
* | praktiken ser styrningen valdigt olika ut

» De overgripande institutionerna & ramverken medger stora
skillnader i praktiken



For- och nackdelar (upplevda)

‘Det man vinner i kontrol

* Olika syn pa det regionala = er budaet 00*:;\:"3"""‘6 fororar
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» Glapp mellan trafik och stadsbyggnad . . .
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« Kommunala kravmaskiner rundar regonen. Vi har inte
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- Statligt fokus pa infrastruktur ansdka om sadana pengar



Okat resande med kollektivtrafik
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Mer av samma som ryggrad
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Minskat resande med kollektivtrafik




Mer av samma

- Inga nya finansieringsformer introduceras
- Taxorna i kollektivtrafiken okar

- | princip all kollektivtrafik upphandlas, marknaden domineras av ett fatal storre
aktorer

- Investeringar i kollektivtrafikens infrastruktur har fortsatt hog prioritet i manga
regioners lanstransportplaner

- Staten tar inte pa sig ett dkat ansvar

- Paketatgarder for att finansiera ny infrastruktur forekommer



Mindre kostym

- Mer begransad malbild for kollektivtrafiken
- Inga nya finansieringslosningar, nya praktiker for 6kad kostnadstackning
- Okad flexibiliteten i trafikavtalens utformning, mer egen regi

- Den kommunala finansieringen av kollektivtrafiken okar

- Den statliga finansieringen till kollektivtrafikens infrastruktur minskar



Kollektivtrafik som ryggrad

- Det klimatpolitiska ramverket ges hog prioritet i den nationella politiken
- En ny nationell kollektivtrafikmyndighet inrattas

- Infrastrukturplaneringen ersatts av ett sammanhallet program for omstallning
av transportsystemet

- Det finanspolitiska ramverket andras

- Nya ekonomiska styrmedel for biltrafiken

- Statlig forhandlingsorganisation for infrastruktur i varje region
- Det kommunala planmonopolet forandras

- Mikromobiliteten regleras pa satt som framjar kollektivtrafikresor



Nya mobilitetstjanster

RKM omorganiseras som regionala mobilitetsmyndigheter
Skattefinansieringen maojliggor ocksa finansiering av andra mobilitetstjanster

Satsningar pa cykel, delad mikromobilitet och delade mobilitetstjanster
avlastar KT

Offentliga aktorer i stor utstrackning upphandlar koncessionstjanster for
mikromobilitet

Integrerade biljettsystem och MaaS-I6sningar far storre genomslag

Regionerna far maojlighet att planera och upphandla mindre atgarder i
anslutning till statliga vagar

Statlig forhandlingsorganisation tillsatts i varje region



Avslutande reflektioner

« Staten » Regionerna och kommunerna
— Bor bli en tydligare aktor — Behdver arbeta utifran ett
— Breddad finansieringen bortom breddat uppdrag med 6kat
infrastruktur.

fokus pa hallbar mobilitet
— Se oOver trafikverkets

instruktion och regleringsbrev — Arbeta langsiktig for att
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kollektivtrafiklagen onskvard riktning






Fallstudie: - Regionen ar RKM

Vasterbolften » Regionen betalar for regional tag- &

busstrafik, kommunerna betalar for
R inomkommunal trafik

 Delat ansvar for planering (utom i
Skelleftea)

« All trafik upphandlad av lanstrafikbolaget
utom lokaltrafiken i Skelleftea som kors i
egen reqi




Fallstudie:  Regionen RKM

Vastmanland * Regionen betalar regional trafik, all dvrig
*'”')\Aj\\i trafik raknas som kommunala tillkop
J\Nw » Regionen driver planeringen
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- Trafiken utfors framst i egen regi,
: kompletterat med upphandling av mindre
Y o) entreprendrer




Fallstudie: - Regionen ar RKM

Vastra Gotaland « Regionen betalar all trafik; kommunerna

gor substantiella tillkop

* Planering sker pa regional niva,
kommunerna samverkar genom
delregionala forum

« All trafik utom sparvagnstrafiken i
Goteborg upphandlas




