VIANOVA

Strategier for att hitta
ratt storlek pa flottan
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Vianova hjalper stader, operatorer och tredje parter
att enkelt dela data och effektivt hantera mobilitet

50+ partner operatorer
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Manga stader tittar nu pa hur manga fordon som ska ‘
fa finnas

Fragan ar...har de satt ratt antal?




Vilka mal finns for mobilitetsprogrammet och hur ‘
skiljer det sig mellan stad och operator

Malen med mobilitetsprogrammet

Intakts &

Maojlighet Allman ordning vinstmaximering




Natverkseffekter ar viktiga i transport och ‘
mobilitetssystem

Natverkseffekter
. a . - 100resor/ dag .—a—. - 200resor/dag
- 25resor/station - 33 resor/ station




Storleken pa flottan paverkar systemets attraktivitet ‘
och upplevelse

Antal anandare vs.antal noder Okar tilligget av en nod anvandningen
tillrackligt

Antal noder X
Ekonomiska kostander

- Kapital for att bygga station
- Driftskostnader

Samhalleliga kostnader

- Plats och mark
- Alternativkostnad

Antal anvandare




Delningsbar mobilitet forlitar sig pa natverkseffekter ‘

Natverkseffekter




Bade for fa och for manga fordon far konsekvenser ‘
for tjiansten och dess potential att bidra till stader mal
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Statiska utvarderingsmodeller ar svara att jamfora

stader sinsemellan

Statiska tillvagagangssatt och faktorer

Befolkning
Jamfor din stad med liknande och faststall ett
motsvarande antal enheter per capita

Area @

Berakna enheter per kvadratkilometer for
jamforelse stader och forsok satta ett liknande
tal

Befintliga system g§
Baserat pa ett cykeldelningssyetm som
kors i samma geografi

Klimat och sasong

Markanvandningen
Demografi
Kollektivtrafik

Infrastruktur



Tillgangen till mobilitetsdata mojliggor ett mer ‘
dynamiskt tillvagagangssatt

Dynamiska tillvagagangssatt och faktorer
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Fordons rotation £

. y : _ 18"
Storleken pa flottan begransas inte forran
fordons rotationen faller under en viss troskel
Overtriadelser @
Flottans storlek begransas inte forran antalet
policy 6vertradelser nar en viss troskel
13.6

Baserat pa bonus/anmarkningar g§

Operatorer kan "kopa" okningar genom att vidta
frivilliga atgarder som inte kréavs i tillstandet
(t.ex. ladda fordon med 100 % gron energi).




Men dynamiska modeller kraver ocksa tanke och ‘
precision

Dynamiska tillvagagangssatt och faktorer

- Prissattning pa- -...... . otation -] nivaer
som ar hallbaraildngden

- Placering av fordon paverkar rotation

risk for centrum fokuserat erbjudande
- GPS signal och positionering ar inte

perfekt




Hyperlokala regler for flottans storleken kan hjalpa ‘

till att hitta balans

Max och min granser for sma omraden

Max antal granser for t.ex. centrala omraden
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Tar bort parkeringsproblem dar de ar
som storst och det redan ar ont om plats

Min antal granser for icke-centrala omraden
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Det finns fordon dar de har som storst
mojlighet att ersatta bilresor
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